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Lenkunterstitzang.

- Dampfwalze von Kuhn bereits 1898

" mit patentierter ,Servolenkung

Gelesen von dem Unikat der Kuhn StraRendampfarbeitsma-
schine hatte ich schon Anfang der achtziger, als diese noch bei
Wilhelm H. in Sonnenbihl beheimatet war. Natirlich im frihen
Verzeichnis des deutschen Urdampfdetektivs: Michael Gundling.

2005 ging diese Maschine in die Sammlung
Frankenhauser in Erbach. Etwa 2011 stand
die Walze dort vor meiner Kamera in einem
engendunklen Schuppen - unbefriedigend fiir
michzufotografieren.2018 erwarb dasseltene
Sttickdann eininzwischenwohl maschinenbe-
sitzender, enger Bekannterim Bodenseeraum,
demich 2006 seineallererste Dampfwalze aus
Rheinland-Pfalz beschafft hatte.

Die Kuhnwalze ist zurzeit sicher ein - wenn
nicht der - besondere Héhepunkt seiner
Sammlung von Dutzenden deutschen Stra-
Bendampfmaschinen. Die Kuhn-Dampfwalze
aus dem Jahr 1898 tragt die Nummer 3040,
ist betriebsbereit und zugelassen fiir einen

Dampfdruck von neun bar. Es ist eine Ein-
zylindermaschine mit einem Betriebsgewicht
von etwa 15 t.

1952 wurde ihr ein neuer Ersatzkessel von
derMaschinenfabrik Esslingen unter der Num-
mer 5065 eingegliedert. Das Besondere dabei
war ein Feuerungsraum aus Kupferplatten,um
einerseits die Korrosion herunterzufahrenund
andererseits die Warmeubertragungvom Feuer
zumWasserraumweitestgehend zu optimieren.
Das spart natiirlich bis heute Brennstoff und
erhoht die Reichweite.

Vom dampfenden Arbeitsleben seit 1961
freigestellt, blieb die Dampfwalze erst einmal
im guten Rentnerheim und war dort vor Ort
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AuRergewéhnlich der Wassertank
exakt passend unter dem Kessel;
oben am Tank die rechte Wasser-
tasche; linksdaneben etwashéher
dasSpeiseventil; links daneben die
w PumpefiirdieZylinderschmierung
mit Abgang nach oben zum Ventil-
kasten; dahinter etwas tiefer die
Speisepumpe zum Speisekopf; der
Wahlhebel zum Umschalten von
Pumpe oder Injektor; am Zylinder-
fuBdieZischha i g
von oben; die Lenkkettenfiihrung
zur drehbaren Vorderachse, ver-
starkt i it
Vermeidungvon Kippbewegungen
an der Frontgabelachse; an der

A"
 Senkrechter Umsteuerungshebel mit Beschriftungvorwirts, riickwartsund Nullstellung;
direkt dahinter der Dampfregler mit rotem Handrad; dahinter der drehbare senkrecht
stehende Handbremshebel, abgewinkelter kleiner Schieber mit runderStangezur Sperrung
der Saugleitung, abgewinkelter Hebel aus Flacheisen zur Entliiftung der Wasserpumpe

« Das mittlere der drei Konuszahnrader liuft frei auf der Kurbelwelle, da der lange
Steuerhebel der Lenkung horizontal in Mittelstellung sichert; so kann die Walze voll mit
der Hand gesteuert werden; wird der Hebel nach oben gezogen kommt ein Konusrad in
Kraftschluss mit dem der Kurbelwelle und dreht die Lenkachse bei Maschinenbetrieb;
die Richtung des Lenkschlages ist abhangig von der Vor- oder Riickwirtsfahrt! Wird der
Lenkhebel ganz nach unten geschoben, kommt das untere Konusrad in Eingriff mit der
Kurbelwelle und die Lenkstange dreht sich in entgegengesetzter Richtung. Wird keine
Richtungsénderung gewiinscht muss der Lenkhebel in Mittelstellung und das Lenkrad
festgehalten werden oder die Maschine darfsich nicht mehr drehen. Natiirlich kann auch
mit der Hand in der Nullstellung des Lenkhebels nachgeregelt oder gelenkt werden. Um
Verletzungen bei der Lenkung mit Maschinenkraft zu vermeiden, fehlt am Lenkrad der
Handhebel und es ist abr . Sehr schon zu sehen sind die roten Stauffer Fettbuch-
sen, um die gesamte Apparatur immer gut, verschleissarm und leicht gangbar zu halten

5!

< Am Hinterrad ist der Keil gezogen zur besseren Kurvenfahrt. Mannloch ist geoffnet
zur Korrosionsvermeidung; Kessel steht trocken; gewichtsbelastete Abstreifer auch an
den Hinterradern; am ZylinderfuR mit Stellrad die Leitung zum Hilfsblaser; zusatzliche
Wassertasche links; auf dem Zylinder die beiden Sicherheitsventile mit Dampfabgang
oberhalb des Daches zur Vermeidung von Sichtbeeintrachtigung wihrend der Arbeit;
massives volles Schwungrad wie bei Walzen iiblich mit zwei Léchern um die Drehbewe-
gung zu erkennen; knapp iiber den Hinterradern Schutzschilder zur Verhinderung des
MitreiBens von Schuhen usw.; kleine zweistufige Treppe als Aufstiegshilfe
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Im Zentrum: die Krépfung der Kurbelwelle
der Einzylindermaschine. Auf der zweiten
Welle das breite Zahnrad zum Kraftschluss
zwischen der zweiten und dritten Welle;
linksZahnréder des 2-Gang-Getriebes; hinter
dem Lenkrad die beiden Bedienungshebel
der Zischhdhne und der einzelne Messing-
hebel nach hinten ist der Einriickhebel des
Getriebes

erlost von ihrer 63-jahrigen schweren tag-
lichen Arbeit.

Mitdem Baujahr 1898ist diese Walze eine der
ganzwenigen altesten StraBendampfmaschinen
Deutschlands mit TUV und StraRenzulassung.

Bestellt und geliefert wurde die Maschine
an die Stadt Tiibingen, wie der motivierte und
straBendampfaktive Vielrestaurator und Wal-
zenflihrer Richard Planitz aus Kirchheim-Teck
herausgefunden hat.

Unter seiner Obhut hatten dann nach zwei
arbeitsreichen Jahren am 7. August 2010 die

Tie Dampffteafemwalie in Stattgart, OriginaleiGmung von F. Faler, (3. 946)

lllustration aus der ganz friihen Zeit, als Journalisten noch keine Kamera hatten und gezwungen waren, flink eine grobe Zeichnung
als Memo anzufertigen. Aufnahmeort scheint die BergstraRe in Stuttgart. Die Maschine ist weithin verkleidet, wahrscheinlich um
Menschen und Tiere nicht zu erschrecken. Die Vorderwalze schwebt in der Luft, ohne Verbindung und Achse im Walzenstock, ohne
Vordergabel und Lenkungsholzen! Der Maschine voraus geht im Sinne des englischen Flag Acts ein Mann mit der rot-weiBen Fahne
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hick einer wahrscl

inlich friiheren, etwas kleineren Walze der Firm
die gut sichtbare sehr hohe Untersetzung der Lenkung;
das abgerissene Dach; die beiden Salter Sicherheitsven
scher Schornstein mit Funkenfénger; die Konstruktion

a Kuhn ohne Servolenkung; weit weniger Kraft bendtigt
selten im Normalbetrieb erkenntlich das Mannloch unter dem Wassertank,
tile; das Rad scheint auf der Hinterachse rechtsseitig fixiert zu sein; zylindri-
des Lenkbolzen geht quer durch die Rauchkammer, zudem sieht es soaus als

sei diese Dampfwalze eine drei Wellenmaschine! Fremd sind zusitzlich die vier Ventile vor der Wassereinspeisung? Welcher Leser
von MASCHINEN IM MODELLBAU hat die passende Antwort zur Auflésung?

vereinigten Restauratoren Frankenhauser und
Planitz die reife Lady endlich wieder betriebs-
bereitunter Dampfgestellt. Etwa einen Monat
spaterzumTage des offenen Denkmalsam 12.
Oktober 2010 ging der ersehnte Traum der
beidenHerrenin Erfiillungunddie Kuhn Dampf-
walze stand an ihrem Ursprungsort Tubingen
einer groRen Anzahl von Interessierten unter
dem zugelassenen Druck von 9 bar Rede und
Antwort. Der Lohn der umfangreichen Arbeiten
war einganzbesonderer, unvergesslicher Tag!

Ein kleines Filmchen kam zustande und ist
aufdem YouTube-Kanal des VTH unter https://
www.youtube.com/user/vthgmbh zu finden.

Und natirlich wurde bei der Zusammen-
kunftauch der Firma GotthilfKuhn, Maschinen
und Kesselfabrik, Eisen und GelbgieRerei aus
Stuttgart-Berg riickblickend und natiirlich du-
Berstwohiwollend gedacht. Begriindetwurde
die Firma 1852 und bereits kurze Zeit spater
um eine eigene Kesselschmiede erweitert.
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Bereits im Griindungsjahr beschftigte Kuhn
36 Mitarbeiter und erweiterte damit die Tra-
dition der metallverarbeitenden Betriebe im
Stuttgarter Raum, die bis heute mit diversen
Fahrzeugherstellernund derenZulieferern einen
europdischen Hohe- und Glanzpunkt unserer
Republik bilden. Fiinf Jahre spater wurde die
Firma Kuhn um eine GieRerei erweitert.
Um1900waren bereits iiber 1.200 Arbeiter
in Lohn und Brot mit dabei. Filialen gab es in
Berlin, K6In, Miinchen und Frankfurt am Main.
Einen Vertriebsstiitzpunktin Sankt Petersburg.
Wahrend und nach der aufstrebenden
Kaiserzeit hatten sich zwischenzeitlich iiber-
all Betriebe und Fabriken entwickelt, die gern
und dankbar auch auf die Vorprodukte der
Firma Kuhn zugriffen. Bereits vor dem Ersten
Weltkrieg hatte der Betriebim Rahmen der an-
steigenden|nflation Probleme, die zum Verlust
seiner Selbststandigkeitfuhrten. Ubernommen
wurde Kuhnvon derinzwischenweitgréReren

Dampfmaschinenfabrik Esslingen. ErnstKuhn
blieb allerdings Geschaftsfiihrer.

1912-1913 wurden die Produktionsstatten
inStuttgart Berg aufgeldst und diese dem Werk
inEsslingenhinzugefigt. Erst 1960 erfolgte der
spate Abriss des urspriinglichen Kuhnwerks
nach vielerlei Zwischennutzungen.

Die Firma Kuhn erschuf und lieferte kom-
plette Fabrikeinrichtungen, Dampfmaschinen,
Dampfkessel und vielerlei Produkte, die auf
dem Kleinen Poster in diesem Artikel einzeln
bebildert und aufgefiihrt sind. Im Vertriebs-
programm waren ebenfalls Lokomotiven und
nattirlich Dampfmaschinen, die wesentlich zur
Industrialisierung beitrugen.

Ende der 1880er Jahre lieferte die Firma
Kuhn auch Automobilmotorenzylinder in
Spezialgrauguss und 1890 den ersten Explo-
sionsmotor-Vierzylinderblock der Welt nach
Konstruktionsunterlagen des beriihmten
Konstrukteurs Wilhelm Maybach.
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FiinfSoldaten im Ersten Weltkrieg; der Schornstein ist schon konisch dieZylinderélpum-
pe ist bedienungsfreundlicher weit nach oben geriickt; die Lenkstockform ist duBerst
massiv und mit einer Schelle verstirkt; das Lenkrad scheint entbehrlich geworden zu
sein; der vertikale maschinelle Lenkbedienhebel hat sich verkiirzt. Diese Maschine ist
wahrscheinlich nach 1898 gebaut worden. Auch die mechanische Wasserpumpe ist nach
oben geriickt. Bitte melden wer seinen Uropa auf dem Bild erkennt!

Servolenkung

Jederder einmal am Steuerrad einer Dampfwalze
die Fahrtrichtung durch Drehung zu bestimmen
versuchthat, versteht, dass die Steuermanner
sehr kraftige Oberarme und riesige Nasenl6-
cher in ihrer Arbeitszeit entwickelten. So eine

FEUERRONR KESSEL  SYSTEM lunl

Dampfwalze mitihrem schweren Gewichtauf
denzweigeteiltenVorderwalzen benétigtumso
mehrLenkkrafte, jelangsamersie fahrt oder gar
wennsiesteht! Versuche mitvierfach geteilten
Vorderwalzen brachten keinerlei Besserung
JenachUntergrundistes zeitweise unmog-
lichim Stand die Lenkung mit einer oder auch

zwei Handen zu einem Ausschlag zu Uberre-
den. Egal wie sehr man die Schnecke am FuB
der Lenkstange die zur Kettentrommel fihrt,
unter- bzw. (ibersetzt, es geht entweder zu
schwer oder es wird eine ewige viel zu lange
Kurbelei. Original Ubersetzt waren es selbst
bei meinem ersten 1:3-Dampfwalzenmodell
27 Umdrehungen von ganz rechts nach ganz
links. Diese waren allerdings auch im Stand
auchwegen der kleineren Masse unschwer zu
bewegen. Um schneller insbesondere in den
Menschenmengen als SicherheitsmaRnahme
reagieren zukonnen, anderteich beim Dampf-
traktor Feflo die Ubersetzung auf auch im
Dauerbetriebgutertragliche 12Umdrehungen.

Zu Zeiten der Kuhn Walze aus 1898 gab es
natirlich keinerlei Servolenkung, wie wir sie
heute in Fahrzeugen kennen. Aber die Herren
Konstrukteure dort lieBen sich schon 1895
etwas genial Lenkkraftsparendes einfallenund
patentieren. Aufder Lenkstange befindensich
zweigegeniberliegende, zusammenhangende
mitihr gekoppelte daraufverschiebbare Schrau-
benkonusse, diein der Mittelstellungleerlaufen.
Jedoch in der Ober- oder Unterstellung des
horizontalen Lenkhebels die gegensétzliche
Kraftiibertragung vom mittigen Konus der
Kurbelwelle dazwischenin die eine - oderauch
wenn gewiinscht und umgeschaltet - andere
Drehrichtung die Lenkwelle mit Maschinen-
kraft bewegen.

Dabei ergeben sich allerdings folgende
Knackpunkte: Bei Vorwarts- oder Ruckwarts-

GES. M.B.H.

MASCHINEN'& KESSEL-FABRIK
EISEN-3 GELBGIESSEREI

SPRINGBRUNNEN.

Sehrschénzusehen, wie
vielseitig das Produkt-
programm der Firma
Kuhnwar. Kraftmaschi-
nenvonder Lokomobile
biszur3-Zylinder-Schiffs-
dampfmaschine, Dampf-
pumpen, Kompressoren,
diverse Wasserkessel
selbst Springbrunnen-
warenaufdem

AMMONIAK- COMPRESSOR

Programm. Die Firmen-
ansicht aus der alten
Zeit zeigt deutlich, wie
stolzmanfritheraufdie
fetten Emissionen der
Schlote war!

DAMPF - STRASSENWALLE.

DAMPFPUMPMASCHINE. 9 Lsses. 00 Frdrh
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fahrtsind die Lenkungsausschlage resultierend
aus der unterschiedlichen Drehrichtung der
Kurbelwelle entgegengesetzt. Und die mecha-
nische Lenkhilfe muss vor dem Erreichen der
Endpunkte der Kettenauslenkung oder auch
der Beibehaltung der Fahrtrichtung natirlich
unbedingt unverziglich wieder in die Mittel-
stellung des Hebels herausgenommenwerden!
Ansonsten kommtes zu einer plétzlichen Blo-
ckade, wortiber ganz sicher absolut niemand
gliicklich seinkann und die es schlimmstenfalls
ruckartig zu einer Uberlastung der kraftuber-
tragenden Zahnrader oder zum ZerreiRen des
Lenkkettenendes.

Das Lenkrad hat, um Verletzungsgefahren
2uvermeiden, keinen Handgriffundist zudem
bei der Lenkung nur tiber Hebel einfach abzu-
nehmen und aufzustecken.

Also 0,8 Promille sind fiir den Maschinen-
lenker aus den obigen Griindenschon eindeutig
viel zu viell Und meist fuhr er allein. Absolute
Konzentration muss auch heute noch immer
im Fihrerstand regieren!

So mussten die beiden Enthusiasten auch
das Lenken per Maschinenkraft auf der Kuhn
Dampfwalze von 1898 erst noch lernen - auf
dem damals noch nicht vorhandenen be-
triebsfreien Flugplatz! Die beiden engagierten

Was Lanz hier von Kuhn abgekupfert hat...

Restauratoren hatten beiihren ersten Fahrten
mit der Walze an ihr gut sichtbar ein Schild
angebracht mit dem Wortlaut: Fahrschule
Kleiner Nachsatz: Die fiir Kuhn patentierte
Konuslenkungskonstruktionvon 1889 oderfri-
her, istmir in England mehrfach bei Traktoren
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Bild im franzésischen Katalog

begegnet, um damit den einfachen Wechsel
von Vor- und Ruickwartsfahrt sicherzustellen,
Beinhaltete dies eine Patentumgehung oder
war diese lange ausgelaufen? Welcher Leser
der MASCHINEN IM MODELLBAU kann dazu
wohl bitte helfen und mehr dazu verraten?
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