FAHR DOCH MAL HIN!

lugmaschine von rechts; am Rande des Daches noch schwach zu erkennen:
ig Ottomeyer; unter dem Kessel die Trommel fiir das Zugseil; Pflugmaschinen
r paarweise geliefert; ein Abgang des Zugseiles jeweils pro Maschme e/nmal

die zweite Maschine nach I:nks

DIER ATH] A HaNOGH AAKIT I VA RIMIPFENDE

PFLUGDINOSAURIER

UND DIE FAHRENDE

DAMPFWALZE

MIT DER ROLLENDEN TREPPE!

Stuttgart, Schwabisch Gmiind und Schwabisch Hall

liegt in einer naturbelassenen GroBlandschaft der
kleine Weiler Eschach-Seifertshofen. Bereits die letzten
Hundert Kilometer von Diisseldorf zum Veranstaltungs-
ort waren ein kleines, aber feines Abenteuer. Allerdings
eines, das ich nicht missen méchte.
Von der Veranstaltung am Museum von Eugen Kiemele
und Sohn, jeweils am letzten Wochenende im August,
hatte ich bereits seit Jahrzehnten gehért. Der Termin aller-
dings, friher parallel und seit einigen Jahren zeitlich kurz
nach Dorset, war immer wieder ein gewichtiges Hindernis
far mich. Doch 2019 war es endlich so weit: Der Veran-
staltungsort direkt neben dem riesigen Museum und die

I n Suddeutschland etwa mittig zwischen den Stadten
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groBe AuBenflache, auf der anderen Seite inmitten einer
Hochflache von griinen Wiesen eingefriedet, erinnerten
mich stark an Schleswig-Holstein. Die Bereiche zwischen
den Hecken waren, so weit das Auge reichte, zu Gratis-
Parkflachen anlésslich der Veranstaltung umgewidmet.
Der Eingang zum Festgelande direkt neben dem Museum
war schon eine reale, anspruchsvolle Augenweide fiir den
Technikfan. In ordnungsfreier Weise standen, schwebten
und lagen leichte bis tUberschwere historische Zeugen der
Maschinenkultur Gberall sichtbar als PR-MaBnahme grof3-
z(igig ausgebreitet.

Es war, wie es immer bei Sammlern ist: Mit der Zeit
und den neuen Objekten bedurfte es stetig mehr der
platzsparenden Einordnung der zusammengetragenen
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Zustand des Ottomeyer-Pflugmaschinen-Fiihrerstandes in der
Anheizphase; Federhebel ist die Umsteuerung; links daneben
die Dampfregulierung; Spannungsanzeiger wegen der Erschiit-

terungen wéhrend des Betriebes im sicheren Federrahmen.

Gut zu sehen die Treppe; erste Stufe unten

rechts am Tender; die gewichtst n Ab-  derW

Der Dampthebel hier im Stil der Lokomotiven;

dsanzeiger mit seinen Hahnen;

Walze: Roter Knopf ganz links ist das Anfahrventil; rechts dane-
ben rot das Pfeifenventil; rechts vorne mit Ratsche und Handkur-
bel der Oler.

Fabrikschild Baujahr 1931; zu-
ldssige Dampfspannung 12 bar;
Kessel-Nummer 2173 neben
der Feuerlochtiir; zu deren Be-
dienung dient die Kette.

Neuheiten! Das bereits
36. Seifertshofener Lanz-
Bulldog- und Dampffestival
nahe am schwabischen
Bauern- und Technikmu-
seum sprengte alle meine
groBen Erwartungen. Fest-
zelte, Bewirtungen jeder
Art, gewerbliche und pri-

streifer am Hinterrad; der groBe Werkzeugkas-
ten hinten am Tender; das Feuerbesteck und
die sicher nachtraglich angebrachte Anhan-
gerkupplung.

die beiden roten Hebel oben riicken wechsel-
seitig das Getriebe ein; das Manometer mit der
leicht reduzierten ebenfalls rot gekennzeich-
neten Héchstdruckanzeige von 10 statt 12 bar.

vate Verkaufsstande, Musik
und Lautsprecheranlagen
auf dem riesigen topfebe-

Der holzgefederte originale Fahrersitz mit Riickenlehne und
darunter das obere Treppenpodest.
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nen Feld standen Veran-
staltungen in GroBbritannien in keinster Weise nach.
In der Mitte des Feldes — wie in Dorset — war eine groB3e
Veranstaltungsarena, auf der nach und nach die einzel-
nen Sammlersparten betriebsféhig vorgestellt und ak-
tiv in Funktion vorgefiihrt wurden. Als Besonderheiten
in meinem Spektrum glénzten die Dampf-, Panzer- und
Militarfahrzeuge-Shows, plus Uber 1.500 Oldtimer wie
Schlepper, Autos und Motorrader usw. Alles, was man sich
denken kann! Genau wie in GroBbritannien zeigten sich
zudem auch bei Eugen Kiemele keinerlei Beriihrungs-
angste mit dem Thema Techniken unserer jiingeren Ver-
gangenheit von vor etwa 75 Jahren und friher.
Die Themen Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren, Mili-
tarfahrzeuge und naturlich die Thematik und Funktion der
StraBendampf- und Felddampfmaschinen spielten dabei
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mit Hoch- und Niederdruckzylindern.

Die rechte Seite der Walze zeigt: Es handelt sich um eine 4-Wellenmaschine; dies ist
gut, da der untere Teil des Kreuzkopfes bei Vorwértsfahrt belastet wird und sich dort
das Maschinendl verschleiBmindernd sammelt; hierbei dreht das Schwungrad gegen
die Fahrtrichtung! Zu beachten ist aulBerdem die gute Konstruktion der Lenkschnecke
im groBen Olbad vor dem Hinterrad; denn Dampfwalzen sind in der Regel bei min-
deren Geschwindigkeiten schwierig kraftsparend zu lenken ...

die tragende Rolle, die ihr kulturhistorisch zusteht. Im
groBen Halbkreis um die Arena hatten sich der Stationéar-
dampf, andere stationdre Maschinen, Restaurationspro-
jekte und Sammlerraritaten versammelt.

Der riesige Technik- und Devotionalien-Flohmarkt fiir
historisch interessierte Sammler beanspruchte den ver-
bleibenden Restkreis. Zum Teil vermischte es sich auch.
Zusétzlich gab es einen Vergnugungspark und ein Son-
dertreffen der Opel-, Unimog- und Stationarmotoren.
Modelle der Fahrzeuge allerdings, mit Dampf- oder Ex-
plosionsmotoren-Antrieb, und die Teilnahme von auslan-
dischen Ausstellern kamen mir nicht unter die Augen.

Im und direkt am Museum war dauerhaft alles eng ver-
sammelt, was man so irgendwie aufbewahren kénnte:
Flugzeuge, Schiffsmotorantriebe, riesige Lokomotiven
von der 01 bis zur Feldbahn, Schienenhanger aller
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Simmering-Dampfwalze im Morgenlicht; gut zu sehen das Abdampfrohr vom Zylin-
derblock zum Schornstein; das groBe Mannloch zur Reinigung und Inspektion; die
gegossenen Réder vorn und hinten; der Werkzeugkasten am Tender; der Zylinderblock

Art, ein Starfighter, dutzende von
unterschiedlichen Diesel-Walzen,
Flak-Geschiitze, Panzer, fahrbare
Holz-Sagemaschinen, Acker- und
Pflugspezialititen, Haushaltsgerate
jeder Art, Bergungsgerate, Briicken-
leger, Panzerraumfahrzeuge, eine
Zahnarztpraxis in einem Container,
ein Dampfkran der Bundesbahn,
Hubschrauber, riesige stationére
Dampfmaschinen fiir Fabriken und
schon am Eingang deren Einzelteile
wie Schwungrader aller GréBen-
klassen, mehrere Kettenréder, eines
vom Sohn selbst vorgefiihrt, Rake-
tenwerfer, militarische Schwimmwa-
gen und Spéahpanzer, einfach alles,
was er irgendwann einmal gearbeitet
und geschafft hatte.

Es wird von hier behauptet, dass un-
ter Dach und Fach im Museum 90 %
der mdglichen Sammlungsgebiete al-
ler GréBen gezeigt werden. Um all die
gesammelten Gegensténde allzeit in
feinem Zustand vorzustellen, wéaren
sicher Tausende von Mitarbeitern
dauerhaft beschéftigt. Dies umgelegt
auf die Eintrittsgelder, wirden jene
in astronomische Bereiche entglei-
ten! Die Maschinenzustédnde sollte
der verwéhnte Besucher allerdings
wohlwollend fiir unsere Szene tolerie-
ren. Und schén, dass wenigstens die
herausragenden Museumsexponate
Uberhaupt noch aktiv unter Dampf
vorgestellt werden konnten! Oder?
Und die Frage, wie lange noch, wagt
niemand, auch ich nicht, zu stellen
— also dann schnell weiter. Nichts
wie hin: Ende August 2020 nach
Eschach-Seifertshofen!

Fir mich hat sich lange ergeben,
dass ganz besonders der frihest-
mdgliche Besuch einer Dampfveran-
staltung der absolut sinnvollste ist.
Da ist es noch nicht so Uberlaufen,
die Fotografierfelder sind noch frei und gut Gberschaubar
und die Maschinen beim Anheizen wahrend der Vorberei-
tungsphase einzeln gut sichtbar. Und so war es naturlich
auch in Eschach-Seifertshofen: Morgens friih um 10 Uhr
offnete die Kasse mit moderatem Eintritt und der Einlass
der Fans begann.

Zuerst besuchte ich einen der letzten vier riesigen Otto-
meyer-Dampfpfliige aus der Mitte der Fiinfziger, der als
einziger bis heutzutage noch regelmaBig aktiv ist. Zu Be-
triebszeiten erreichte so eine Pflugmaschine geheizt mit
Anthrazitkohle aus Ibbenbiihren dauerhaft satte 480 PS
mit ihren zwei Hochdruckzylindern. Bei den Tiefpfliigen
Typ Mammut zerrten also auf jeder Seite zwei Maschi-
nen parallel mit zusammen fast 1.000 PS zwei Meter tief
durch das GroB-Heseper Moor zur Odland-Kultivierung
bis Mitte der Sechziger! Dies war der sichere Tod auch
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nach der

Das Ergebnis
der Suche

Fabriknummer
ergab 30411.

Bild links: Die Lokomobile Hofherr und Schrantz; unten rechts die simple, spindelgesteuerte Handbremse mit Holzklétzen; iber
dem Hinterrad eines der kleinen Manniécher; vor dem Sicherheitsventil die handbetétigte Pfeii
die selbsttétige Drehzahljustierung der Maschine per Fliehkraftregler; hinter dem Manometer ein kleiner Probehahn zur Ver-
meidung und Prifung der Uberfillung des Dampfkessels.
Bild rechts: Die Lokomobile wurde vor einigen Jahrzehnten piekfein restauriert von Robert Planitz aus Kirchheim/Teck; aus-
gestattet mit zwei verschieden groBen Schwungréadern zur Anpassung des Abriebs bei Gerdtewechsel.

vieler massiver unterirdischer
Findlinge durch die vier Kraft-
protze und das leidgeprifte Zug-
seil, wie Augenzeugen glaubhaft
versicherten!

Die Kessel dieser Dampfpfliige
wurden bei der Firma Henschel
nach Planen von Wilhelm Otto-
meyer konzipiert und fiir einen
Dampfdruck von 20 bar gebaut.
Es waren insgesamt nur vier
Stiick an der Zahl fur diesen be-
sonderen Zweck. Da die Maschi-
nenseiten beim Pfligen jeweils
im Wechsel arbeiten, konnten die
Kesselwegen der Ruhezeiten leis-
tungsméaBig etwas kleiner als bei
Dauerbetrieb ausgelegt werden.
Dies waren bis dato die gréBten
und starksten StraBen-, Feld-
und Dampfdinosaurier auf der
gesamten Welt. Bravo auch heu-
te noch: Wilhelm Ottomeyer aus
Bad Pyrmont! Der diesbezligliche
Henschel-Kessel, am Veranstal-
tungsort leicht reduziert fur ei-
nen sicheren TUV-zertifizierten
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or dem kleinen Schwungrad

Bild links: Gut zu sehen sind Manometer und Wasserstandsanzeiger; rechts daneben das
Hilfsventil zum Einfiillen von Zylinderdl in den druckbelasteten Schieberkasten; die gute
und feine Regelung der Dampfzufuhr erfolgt gefiihivoll Uber das kleine Steuerrad dhnlich
dem eines Schiffes; links (ber der Feuertiir der Zischhahn zur Uberpriifung des Wasser-

standes bei Ausfall der gldsernen Anzeige!

Bild rechts: Hinter dem Bedienungsrad der Dampfregelung das kleine Sicherheitsventil mit
Jjustierbarer Handeinstellung! Links daneben die Dampfpfeife; oben auf dem Dampfzylinder

das gewichtsbelastete Sicherheitsventil.
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Nahblick auf die Antriebsmaschine
der Ottomeyer.

Eine der vier stdrksten Dampfpfluglokomobile der Welt, gebaut von Ottomeyer/ %
Henschel! Gut zu sehen: Es handelt sich um eine fortschrittliche 4-Wellenmaschine; ™
oben auf dem Kessel die gekapselte Dampfmaschine; vor dem Zylinderblock die bei-

den Sicherheitsventile; hinter dem Block oben der Bosch-Oler mit seinen diversen
Fernleitungen; hinter dem Schornstein die kleine Pfeife zur Verstdndigung auf dem

Feld unter dem Maschinenpaar auf der anderen Seite des zu bearbeitenden Feldes!

Ganz vorne ein kleiner Werkzeugkasten.

Die Simmering-Dampfwalze
zustand.

Seitenstudie der Walze: gut sichtbar die oben

Dampfdruck von 15 bar, tragt die Nummer 263 aus 1957
aus Kassel.

An diversen Stellen gab es Durchrostungen, aus dem
gekapselten Triebwerk gab es beidseitig leichten Olver-
lust. Vielerlei optische Beschadigungen minderten den
Gesamteindruck. Als Energietrager funktionierte sinn-
vollerweise tberall kesselschonendes Trockenholz. Aber
trotzdem, eines sei hochlobend festgehalten, der Betrieb
dieser Maschine unter Dampf fasziniert absolut sicher je-
den Dampffreak, sei es ober- oder unterhalb des Aquators!
Die ehemalige Partnermaschine dieses Dampfpfluges
steht im Museum Sinsheim unter der Ottomeyer-Maschi-
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angebrachte Wasserpumpe mit Windkessel
sowie die zuvor nie gesehene Bauart der zwei
Sicherheitsventile auf dem Zylinder und das
Dampfregelventil vor dem halbkreisférmigen
Zudampfrohr. Die oberste Z-férmige Stange
dient der Steuerung der Zischhahne.

nen-Nummer 5183. Diese dort auf der
Hin- oder Riickfahrt oder als kleinen
Umweg zu besuchen, lohnt sich; es
ist nicht zu weit vom Veranstaltungs-
ortl Das zweite Paar, herausragend
restauriert, mit der Nummer 5185 und
-86 steht im Museum GroB-Hesepe im
Emsland nahe der Autobahn 31. Auch
diese Museen sind sehr anzuraten.

Als Nachstes ging mein Augenmerk
auf die zuvor nie gesehene Simmering-
Dampfwalze aus Osterreich, die eben-
falls sicher schon weit bessere Tage
gesehen hatte, aber — und dies zéhl-

von rechts vorn im antiquarisch-zeitgeméBen Betriebs- te — unter Dampf auch noch aktiv war.

Natiirlich spiegelten Arbeitsmaschinen

wie Dampfwalzen einst den Stolz der

Walzenfilhrer. Jede freie Minute wur-
de geschmiert, gedlt und per Olldppchen die gesamte
Maschine gereinigt. Als Dach fungierte eine Wellblech-
Konstruktion. Auch der Antriebsbereich, ich mag es kaum
angeben, war eine kleine Olsardine. Fabriknummer 2173
aus 1931. Hochstzulassige Dampfspannung 12 bar. Alle
Walzenréder sind voll gegossen, die vorderen sind wegen
der besseren Lenkbarkeit natiirlich zweigeteilt.
Als gemiitliche Besonderheit der Maschine, kurz nach der
kaiserlichen Donaumonarchie, zeigte sich hinten rechts
eine komplette Treppe mit eisernem Gelénder zu einem
kleinen Podest, auf dem wahrend der Arbeitszeiten der
Walzenfilhrer auf einem komfortablen holzgepolsterten
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Sessel mit Lehne am Lenkrad saB und die Maschine be-
herrschte. Die Walzen-Heraufkletterei mit allen Handen
und FiBen, an verlangerten Handgriffen und FuBstit-
zen am Tender oder oberhalb davon seitlich, hatte hier
zumindest ein gutes und sicheres Ende! Ob der Grund
fur diese Sonderkonstruktion dieser rollenden Treppe die
Arbeitssicherheit, die Gemiitlichkeit oder beides war, ist
unbekannt. Sie war aber wirkungsvoll. Andererseits bein-
halteten die zw6lf Stunden Arbeitsherumsteherei auf einer
nicht selten vibrierenden Dampfwalze in teergeschwan-
gerter, karzinogener Umgebung ganz sicher keinen le-
bensverléangernden Kuraufenthalt.

Zwei weitere bauartgleiche etwas friihere Simmering-
Walzen mit den Nummern 2145 und -46 sind noch in Os-
terreich bekannt, eine davon in Salzburg und eine in Sankt
Pélten. Auch diese tragen das Merkmal der per Dampf
fahrenden Rolltreppe, und es sind alle mit einem Zwei-
zylinder-Verbund-Triebwerk an doppelt gekropfter, selbst-
startender Kurbelwelle ausgestattet.

Am Rande neben der Arena dampfte noch eine Hofherr-
und-Schrantz-Lokomobile aus 1907, eine reife Einzylin-
der-Maschine, bei der bis dato die Fabriknummer unbe-
kannt war. Diese Maschine wurde vor vielen Jahren von
dem bekannten Ultra-Restaurateur und Maschinenfreund
Robert Planitz, der mit mir die Ausstellung besuchte,
sorgsam restauriert und mit 1 A plus abgeliefert. Die
Maschinennummer war, wie er mir erklarte, allerdings
verschollen. Auf der Kesselhinterwand war die Verkaufs-
firmenplakette aus einem mir unbekannten Land aus Ost-
europa befestigt. Meine Bitte an den Maschinenfiihrer, mir
einmal einen Schaber oder scharfen Schraubenzieher
auszuhandigen, um die Fabriknummer zu suchen, stieB
auf dessen Verwunderung. Er folgte jedoch meinem Vor-
schlag und brachte sogar ebenfalls eine Drahtbiirste mit.
Nach wenigen Minuten Reinigungsarbeit zeigte sich der
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Betrieb aller Dampfmaschinen im Museum mit kesselschonendem

Brennholz.

Erfolg und die Maschinennummer mit 30411. Rechts
daneben war noch eine schwache Punze der Abnahme-
stelle. Und diese hohe Nummer zeigte mir im ETER, dass
diese Maschine in Wirklichkeit eine des &sterreichisch-
britischen Firmenzusammenschlusses Hofherr-Schrantz-
Clayton-Shuttleworh ist. Dazu passend steht bei einem
Sammler in Siiddeutschland die Lokomobile mit der
Nummer 27510 aus 1886!

ETER ist die Abkiirzung fiir European Traction Engine Re-
gister, fir ein Buch, welches alle zehn Jahre in England
mit den Daten der StraBendampfmaschinen auf dem eu-
ropdischen Kontinent stets aktualisiert von wenigen En-
gagierten gedruckt wird. Fir das Mutterland England und
Irland gibt es ein gleiches unter dem Titel The Traction En-
gine Register. Leser des Journals Dampf & HeiBluft mo-
gen sich zur Information bei Kaufinteresse natiirlich gern
bei mir melden.

Im Innenraum des Seifertshofener Museums stand noch
im Halbdunkel eine Dampfwalze der Firma Maschinenfab-
rik und EisengieBerei Theodor Ohl aus Limburg an der
Lahn. Theodor Ohl gab fiir die Maschine seine eigene
Nummer 105 aus 1903 an. Eine andere noch sehr aktive
Dampfwalze dieser Firma ist in GroBauheim beheimatet.
Insgesamt sind noch fiinf Ohl-Dampfwalzen dieser Firma
in Deutschland bekannt.

Davon ist leider eine andere Theodor-Ohl-Maschine glei-
cher Bauart mit der Nummer 192 und einem Ersatzkes-
sel der Firma Jung leider seit einiger Zeit verschollen.
Kann bitte bei deren Wiederfindung durch einen aufge-
weckten Leser des Journals Dampf & HeiBluft geholfen
werden? Theodor Ohl war allerdings nicht der Erbauer
dieser Maschinen, sondern kaufte seine Geréate bei der
englischen Firma Charles Burrell. All seine Dampfwalzen
waren Einkurbelverbundmaschinen, deren Bau sich die
Firma Burrell bereits 1890 patentieren lieB. Genauso wie
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