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Busso Hennecke

Der MENCK-MONSTERBAGGE

im frankischen Baumaschinenmuseum

Den goldwerten Tipp zu dem damals entstehenden frankischen
Baumaschinenmuseumim Rattelsdorf(www.monsterpark.de), gute
10 km nérdlich von Bamberg, bekam ich vor fast 15 Jahren von
demwalzenaktiven Dampffan, Maschinenrestaurator und Dampf-
walzenfihrer Robert Friedrich aus der Néhe bei Pegnitz. Diesen
Tipp erlaube ich mir sehr gern allen Lesern von MASCHINEN M
MODELLBAU warm ans Herz legen.

Schon vor Jahrtausenden sollten Maschinen
Kréfte von Armen, FiBen und Hénden mit
einfachen mechanischen Werkzeugen jeder
Art ersetzt und vervielfacht werden. Auch
Erdbewegungenwarenvor, nach und bei Bau-
werkenaller Artnétig. Insbesondere Hacke und
Schaufel, gefiihrt von zahllosen Helfern, sind

vonnoten und sollten mit der Zeit sukzessive
ersetzt werden.

Zuerstkamendie Grabemaschinen, die per
Pferdekraft nétige Arbeiten aufdem Felde und
an den Baustellen ersetzen und damit den
arbeitenden Menschen und Tieren téglich
massiv helfen sollten.

Die weit bessere und starkere Kraftquelle
fir derartige Vorhaben kam erst noch unvoll-
kommen vor weit iber 150 Jahren - in Form
von Dampfmaschinen - hinzu.

In der Neuen Welt kam 1835 der erste
Dampfbagger von einem Bauunternehmer
namens Otis, den wir noch heute von vielen
Fahrstiihlen und Rolltreppen kennen, hinzu.
Sein damaliger etwa 8 t schwere Bagger war
an Schienen gebunden und konnte nur um
180 Grad schwenken. Schaufelinhalt war etwa
0,5 m? und dieser ersetzte dadurch bereits
etwa 80 Arbeiter! Hierauf beantragte Otis ein
Patent, verstarb zu friih danach und andere
Firmengriffengieriggleichzeitigweltweit seine
tolle Idee flink auf.

Die ersten Dampfbagger wurden in der
Rohstoffgewinnung und nattrlich auch auf
GroBbaustellen genutzt. Zu ihrer Zeit war das

aschinen 4.20
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Der Dampfbagger Menck4imJahre
2016 in einer Ecke des Baumaschi-
nenmuseums. Wieviel Drahtbiirsten
und Ollappchen sind wohl nétig,
um diesen wichtigen Zeitzeugen
unserer Nachwelt zu sichern?

Ganze komplexes und allerreinstes Hightech!

Beim Bau des Panamakanals 1904-1914gab
es 74 Dampfbaggervon Bucyrus, 24von Marion
und einen der Firma Thew. Loffelinhalte bis

Der zwei Zylinder Hochdruckantrieb auf
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Der bei Dampfbaggern iibliche (der Kessel

dem Ausleger zur stufenl Ver
derLoffelldnge Verschiebungder Léffelstiele

Der Hersteller dieser Maschinen waren
vielfaltig und Mitte des vorigen Jahrhunderts
gingen auch Vulkan, Otis, Osgood und andere
um die Welt.

In Europa stieRen diese Vorreiter auf aller-
groBtes Interesse. Und so wurde bereits 1880
in England der erste um 360° schwenkende
Dampfbagger fabriziert. 1887 baggerten bereits
{iber 70 derartige Maschinen unter Dampfam
Schiffskanal von Manchesterin GroRbritannien.

Um 1900 wurden die Dampfbagger immer
groRer und berschritten bereits im Gewicht
die Marke von weit iiber 100 t. Diese Ara hielt
bis etwa 1930 an. Dann folgte die mit sehr

2,5m3herrschtenvor. Arbeitsgewichtebis 150t.  viel weniger Betriebs- und Bedienaufwand

Die beiden federbelasteten Sicherheitsventile - die fehlende obere Kup-

ist eher unterdil t, er kann die
Hochstleistung der Dampfmaschinen nicht
dauerhaftliefern-muRerauchnicht, denndie
Maschinen laufen nicht dauerhaft) Dampfkes-
sel. Unten sichtbar die Feuertiir, dariiber der
die Klinger Wasserstandsanzeiger und sechs
Waschluken. Die Anzeigeeinheit des linken
Wasserstandsanzeigersistverlorengegangen

zu nutzende Diesel- und Elektromotoren als
Antriebsquelle.

Bei Hannover arbeitet und dampft noch
heute Peter Meyer (Baggermeyer) mitseinem
Echtfabrikat Dampfbaggervonder ehemaligen
Firma Blnger aus Dusseldorf. Peter ist ein
Purist unter gleichen Ausstellerkollegen und
legtverstandlicherweise ganzbesonderen Wert
auf zeitgemaRe Bekleidung von Menschen

Im Feuerraum liegen noch die 1950 iiblichen gepressten

pelstange hat schon einen Liebhaber gefunden. Davor das FuBventil der Lok
Dampfpfeife. Klangkorperirg: nachtschrank. Damitdie
Ventile beim Abblasen nicht den Dampf in den Innenraum des Baggers
entleeren, ausreichende Entliiftung nach oben

imS.

ivkohler
ist wahrscheinlich durch Einfrieren des Kessels ge-
borsten. Die KesselauBenverkleidung vom Zahn der
Zeit verrottet.

tcke. Der der Feuertir
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Die drei komplexen sehr wichtigen OI-
pumpen (System Mollerup oder Ritter) der
Dampfantriebe

neben historischen Exponaten. Einen gleichen
Transport mit historischen Fahrzeugen und
selbstverstandlich auf Ausstellungen ist alles
drumherum total antik bis hin zur absoluten
Vermeidungvon Plastikstuhlund Kunststofftisch!

Die Firma Biinger vertrieb auch Dampfer-
zeugnisse als Importeur, dabei gab es unter
anderem Dampfwalzen der Firma Mac Laren
aus GroRbritannien. Englische Fabrikschilder
wurden damals stets sorgfaltig entfernt und
durch eigene Angaben ersetzt. ,Badge engi-
neering" nennen das die Fachleute in England
- Herstellung durch Schilderwechsel!

5 cbm STEAM SHOVEL,
with standard gauge and mechanically
operated screw-jacks, working

3 <bm Universalbagger

mit Normalspur und maschinellen Seitenstiitzen, in Frankreich.

PELLE UNIVERSELLE de 3 m.c.

2 vole normale, avec supports <on via rors
Iatéraux commandés mécanique-
in France. ment, fonctionnant en France.

Komplexitat in der Hohe am Ausleger:
Nahansichtder selbststartendenZwillings-
dampfmaschine am Loffelstiel

DerinRattelsdorforiginal erhaltene Menck
Dampfbagger M4 stammtaus der starkenund
groRen Modellreihe der ersten Universalbag-
ger auf Raupenfahrwerk von 1921-1933. Sein
Gewicht betragt gut 50 t. Es arbeiteten drei in
jeder Stellung selbst startende, drehmoment-
starke Doppelhochdruck Dampfmaschinen mit
jezweiZylindern. Genaue Ausfiihrungsdetails
siehe Katalogseiten. 365 Bagger dieses Modells
Nummer 4, (iberwiegend mit Dampfantrieb,
wurden insgesamt abgeliefert.

Das Modell war ein Universalbagger und
konnte mit Tief- oder Hochléffel, Greifer oder

@

EXCAVADORA UNIVERSAL de 3 m c.
mal y soportes laterales
acclonados mecénicamente, funclonando

Schleppschaufeln sein Werk verrichten. Da es
zu jener Zeit noch keine belastbare Schweif-
technik gab, wurde der Bagger insgesamt
noch vollstandig und komplett geschraubt
und genietet.

Im Jahr 1927 wurden in einem Steinbruch
bei Dossenheim nahe Heidelberg zwei Menck
Dampfbagger gekauft. Einer davon steht nun
in Rattelsdorf. Der letzte war bis etwa 1960
in Betrieb.

Zu seiner ordnungsgemaRen Funktion
waren rundum drei Arbeiter notwendig. Der
Baggerfuhrer bediente den Bagger und saR
vorne auf einem holzgepolsterten Sessel
im Angesicht des doppelarmigen fleiRigen
Léffels, des Windewerks und des Auslegers -
ganz umringt von seinen zahlreichen nahen
mechanischen Bedienungselementen.

Ein sicher flinker und wirtschaftlich koh-
lesparender Heizer sorgte fiir den notigen
Dampfdruck. Und der Mann mit der Olkanne
und Fettspritze arbeitete tberall an den
Lagern, sorgte stets fir gentigend Wasser
plus Kohlen, um dadurch die gefréRige, aber
dennoch leistungsoptimierte Dampfmaschine
standig und sicher auf Druck - aber kurz und
kraftvoll unter dem Abblasen der Ventile - zu
halten. In der anderen halbfreien Hand stets
ein pflegegewohntes Ollappchen ...

Unddenabsoluten Hollenjobin Dampfbag-
gern hatte ganz sicher der in funzligem Licht
und Feuerschein wirkende Heizer. Jener der
mit beiden Armen an der Schaufel nicht die
plétzlichen Dreh- oder Fahrbewegungen im
geschlossenen engen Innenraum vorausah-
nen und parieren konnte. Schutzhelme und
Lederhandschuhe waren sicher Mangelware
oderwahrscheinlichgar nichtvorhanden. Und
die Wiederherstellung des Gleichgewichts per
Ausweichbewegung landete sicher zumeist
an heiRen Rohren oder AuRenflachen des
Dampfkessels. Auch Quetschungenund mehr
waren hdufig. Realer Arbeitsschutz war zur
Zeit der Dampfbagger noch nicht spirbar
erfunden. Und in der Arbeitssaison Sommer
waren die inneren Arbeitsplatze sicherlich
immer ausgesprochen gut beheizt.

Alsweitere Gefahrkam hinzu, dassder Heizer
oder ein anderer Arbeiter beim Kurvenfahren
die Kupplungen und Bremsen der beiden
Raupenketten nur durch Hebel und Kurbeln
am Unterwagen steuern konnte - auBerhalb
des Sichtbereichs des Baggerfihrers.

In den Steinbriichen musste zuerst der ge-
sprengte Fels mittels Dampfbagger geborgen
und verladen werden. Doch wohin? Es gab zu
der friihen Zeit keine geeigneten Fahrzeuge.
Auch konnten sich frihere Dampfbagger
lediglich auf Schienen in ihren vorgegebenen
Arbeitsbereichenfortbewegen.ZuEndedes 19.
Jahrhunderts entwickelten sich die sicher die

Ma}ns‘ghmen 4.20
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nie im Steinbruch ge-
arbeitet. Als er bei der
Baufirma Vatter in Mannheim ausgemustert
wurde-daswarirgendwanninden60erjahren
-wurde er wieder zusammengebaut. Danach
ister nicht einen Meter gefahren. Er ging dort
nie in Betrieb, weil im Steinbruch mittlerweile
Radlader von Caterpillar im Einsatz waren.
Der andere Dampfbagger arbeitete bis 1960,
wurde 1965 noch mal mit Druckluft an eine
andere Stelle gefahren, und das war es dann.
Die Baufirma Vatter besaR noch einen
dritten Dampfbagger M4 (gebraucht gekauft),
der im Krieg mit seinem Schwimm-Ponton im
Mannheimer Hafenversenktwurde. Man hatdas
Geratspaterverschrottetund einige Ersatzteile
(Raupenketten) aufgehoben. Diese Ersatzteile
gingen auch mit dem Bagger nach Bremen.
Alle Informationen aus persénlichen Ge-
sprachenmitHerrn Vatter in der Zeitzwischen
1988 und 2001.

Die Firma Menck

Die FirmaMenck und Hambrock aus Hamburg
Altona wurde 1868 von Adolf Menck und
DietrichHambrockin Ottensen, einemkleinen
Ort bei Hamburg, gegriindet. Beide Teilhaber
kannten sich bereits aus ihrer Studienzeit in
Karlsruhe, wosie schonviele gemeinsame und
zukunftsweisende Ideen hatten.

Wie bei vielen Neuerungen dauerte es
einige Zeit, bis die Ideen greifbar fruchteten.
1888 waren beide umgezogen nach Altona. In
einem schmalen Werksgebaude in der Brun-
nenstraBearbeiteten die beidenvon morgens
bisabends. Der Arbeitstag begannum 5:00 Uhr
und endete um 20:00 Uhr ohne groRe Unter-
brechung. Danach fiel die Muckibude aus und
man einfach gleich ins Bett!

|\naschlnen 4.20
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Dampfregler
Hauptmaschine

Kupplung aus

Kupplung vordere
Seiltrommel

Bremspedal hintere
Seiltrommel (wird fiir
Hochlsffel nicht

Vordere
Seiltrommel,
hebt den
Hochlaffel

~ Bremsband fiir
Seiltrommel
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Mittlerweile arbeiten bereits iber 200 Mitar-
beiterin der Produktion. 1894wurde der erste
Loffelbagger aus Deutschland in Prospekten
vorgestellt. Jedoch erst 1904 wurde der erste
Loffelbaggerauchgebautund ausgeliefert. Dies
war der Beginn eines Zeitalters, das deutsche
Baggergeschichte schreiben sollte. Bereits
1909 verlieR der 100. Léffelbagger die Fabrik
der Firma Menck.

Mit der Erfindung von Raupenketten kam
sicher die groRte Revolution in der Welt der
Bagger. Schienenwurden nichtmehr gebraucht
und die Ketten verliehen echte Bewegungs-
freiheit. Um 1925 wurden nur noch Bagger
auf Raupenketten hergestellt.

In einer Anzeige von 1928 hieR es von
Menck mit stolzer Brust: Seit 1922 wurden
vom erfolgreichsten, europaischen Bagger-
bauunternehmen schon tber 430 Stiick der
neuen Baureihe 2 - sechs mit dem neuartigen
Raupenfahrwerk und dem Universalausleger
- verkauft. Der Menck M4 in Rattelsdorf war
einervondenen. Nunister fastder allerletzte!

1927 baute man den groRten Menck-Bagger
aller Zeiten, den 500 t schweren Typ KRA mit
einem 5-m3-Hochl6ffel zum Einsatz in einem
Kalksteinbruch. Leider gab es nur diesen
einen vor der Serie und jener wurde erst

196911 verschrottet. In
Deutschlandwurdenie
eingroRerer Loffelbag-
ger gebaut.

Auch nach dem
letzten Weltkrieg ar-
beiteten noch etwa
200 Mitarbeiterinden
Werkshallen in Ham-
burg und viele neue
Baggerserien sorgten
fir den hervorragen-
den Weltruhm der
Firma.

1966 kooperierte
die Firma Menck mit
der amerikanischen
Firma Koehring, um
auch Hydraulikbagger anbieten zu kénnen.
Doch leider ohne Erfolg. 1968 feierte die Firma
Menck ihr 100. Jubiléaum.

Es folgten Eigenkonstruktionen von Hy-
draulikbaggern und Weiterbau der groBen
Seilbagger, zuletzt auch mit hydraulischem
Antrieb. Die Konkurrenzwarjedochinzwischen
soweitfortgeschrittenundviel zugroR, sodass
1978 Konkursangemeldetwerden musste. Die
Firma Menck war damit endgultig Geschichte.

Wer nun aber selbst mal Lust zum Bag-
gerfahren verspurt, dem kannim Baumaschi-
nenmuseum Rattelsdorf von klitzeklein bis
tonnenschwer gern geholfenwerden! Probleme
dort erwarten Sie raumlich dazu keinerlei.

Einen sehrschonen Einblick fir dieinteres-
sierten Leservon MASCHINEN IMMODELLBAU
in die Zeit der Schwerstarbeit von Dampf-
baggern bieten die Filme tiber den Bau des
Panamakanals in YouTube.

Viaschinen 4.20
im Modellbau




