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Busso Hennecke

Viele aktive Dampfmodellbauer
beschaftigensichoftlange mitder
Frage: Welche Maschinengrof3e
will-oderkann-ichdennbauen?
Die Spanne reicht vom Kleinst-
modell in einer Nussschale per
Uhrmacherdrehbankbis hin zur
OriginalgrolReinextraerrichteter
Maschinenhalle nebst Werkstatt
mit Kran, schwerem Gerat und
Anfahrrampe.

In meiner Sammlung befindet sich eine funk-
tionsfahige Dampflok in Spur N, 9 mm, vom
Altmeister Hans Temme aus Hannover, dervor
einigenJahrenverstorbenist. Hans Temme-ein
GroRmeister seines Fachs - hatte bereits vor
Jahrzehnten fiinfkleinstmaégliche Lokomotiven
feinstgebautunddiese anspezielle Liebhaber
im Dampf Bahn Club Deutschland vertrieben.
Allewaren, damals noch unbewusst, Guinness
Rekord Buch fahig.

Wer dauerhaft Spal8 damit hat, den Kessel-
inhaltvon 1 bis 2 ml mit der Injektionsnadel in
diekleine Lok zuflllen, miteineranderen Nadel
imTender denTreibstoff Spiritus einzuspritzen,

S

a Drei stolze Burrell-Sterne auf Zylinderdeckel und Maschinenseitenverkleidung;

GrolSmodell einer
Burrel-Straldenlokomotive

by y vy Nt

Doppelarretierung per zwei Mitnehmerbolzen im Zentrum der kraftiibertragenden
Radnabe; Ablaufrohre der Zylinderhidhne und des Olsammelbeckens; Im Hintergrund

der zugehorige Modell-Tieflader

die Schienen zu putzen und deren absolute
Horizontalitat sicherzustellen, fr den ist das
sicher eine ganz feine Sache. Jederzeit Uberall
und auch auf dem heimischen Kichentisch
dampfen. Die Lok dampftmitTender und zwei
Personenanhangern immerhin pro Fillung
etwa finf Minuten.

Allessauberundflinkvor-und nachbereitet;
daheim oder auf den Ausstellungen dieser
Welt vor Wind und Wetter geschutzt. Ohne
zwei Hilfspersonen und besonderes Trans-
portfahrzeug. Das von Hans Temme gegrtin-
dete Internetforum lauft Gbrigens glanzend:
www.dampfforum.com

v Fuhrerstandssicht Lenkerseite; kleines Rad: Schwungradbremse; Lenkrad mit Griff;
darunter Wasserpumpe mit Bypasshahn; tief unten Feuerschiebetiir mit Bediengriff
hinter 3. Welle; Wasserstandsanzeiger; aktuelle Wasserstandshdhe siehe untere gut
sichtbare zwei gegenléaufige Querstriche; rechts Dampfhahn zum Injektor; oben links
beidhandig zu bedienender Fahrdampfhebel; rechts beide Getriebeschalthebel; Um-
steuerung rechts in Neutralstellung senkrecht; Schiirhaken weit rechts
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Totale von rechts: Maschinenname Louise; darunter Wasserheber mit Schlauch und
Grobteilsiebkopfsaugkugel; links Schragleitung der Wassereinspeisung in das Kessel-
riickschlagventil; vom Zylinder direkt Dampfableitung mit Hahn zum Wasserheber auf
Bauchtank rechts; zwischen Rad und Schlauch unten der Kesselwasserablasshahn;
zwischen Zylinderblock und Schornstein Blaserhahn mit Zuleitung zum Schornstein;

Sicherheitsventile auf Zylinder; roter weitverbreiteter Ratschenéler der Firma Foster;

Zahnréder der drei Gange gut sichtbar

Doch es gibt nattrlich auch einige andere
Endendesreguléren Modellbaus. Den Dampf-
Stationarbetrieb, Dampfauf dem Wasser, den
Dampf per Schienen sowie auf allen Wegen,
StraRen und Platzen. Nur der Flugdampf ist
in Versuchen steckengeblieben. Welcher Mo-
dellbauer andert dies?

Die StraBendampfsparte - Betrieb weder
auf Schienen, noch auf dem Wasser - hat sich
im Heimatland der Dampfer GroRbritannien
uberallfortschreitend und personenbefordernd
durchgesetzt.

Dieser Dampf ist einfach leicht und uni-
versell zu betreiben und deshalb auch schon
lange nicht nur zu meiner ganz besonderen
Liebhaberei geworden. Oder kénnen Sie sich
etwa die weltgroRte Dampfveranstaltung mit
den Fahrmdéglichkeiten von Dorset auf dem
Wasser oder der Schienevorstellen? Hunderte
von Maschinen?

Auf einer der kleineren landlichen Dampf-
veranstaltungin Rempstone, GroRbritannien,
traf ich 2014 einen Mann, der mir von seiner

groBen Modell-StraBenlokomotive erzahite, Er
hatte einen MaRstab gewahlt, der die MaRe von
Modellenim MaRstab 1:2 (sechs Inch) deutlich
in den Schatten stellt.

»9 Inch” (also eine DreiviertelgroBe oder
1:1,333) war der MaRstab seiner Wahl. Nun
in dieser GroRe gab es bereits wenige Dampf-
LKWSs, einenjdhrlichen Aussteller mit seinem zu
bewundernden 9-inch-Dampf-LKW gibt es als
Institution bereitsin Dorset. Jedoch war mir bis
2018noch keinedreiviertel groRe Straenloko-
motive vor das Auge meiner Kamera gelangt.

Natrlich hatteichseit 2014 zwischenzeitlich
Dampf-Kollegen in GB mehrfach gebeten, mir
umgehend mal ein paar Fotos von der groRen
neuen Burrell-StraBenlokomotive zu schicken,
doch leider ergebnislos. Und der Erbauer
hatte es nicht so sehr mit dem Fotografieren
und Versenden uber den Teich. lhm reichte
erstmal 2015 seine betriebsbereite Maschine.

Auf der 50 Jahre Dorset Show war es dann
endlich so weit. Das GroRmodell hatte nach
einigen Betriebsjahren seinen Standort ganz

MIGHDECINE

Sicht von hinten rechts: kleines Handrad
fir die Klotzbremse im rechten Hinterrad:
kleiner Hebel zur Injektorjustierung; Kupfer-
leitung der Injektordampfzufuhr; Priifhahne
Tenderwasserstand oben und unten

in meiner Nahe am Ring, der nun mal das
StraBendampfmaR der Welt beinhaltet. Satte,
aber feinste acht Tonnen wurden da netto
glanzend, ohne Betriebsstoffe freudestrah-
lend présentiert. Dem Maschinenerbauer
bleibt sicher die Muckibude erspart bei dem
MaBstab - wie jedermann leicht auf dem Foto
erkennen kann!

Gebaut in unter drei Jahren, von Mister
Everson aus Bradford/GB fast allein, inclusive
aller Gussmodelle etc. lautet die respektable,
unglaubliche Rekordzeit. Vorgestelltvom Besit-
zer nebstHelferimjubildumsjahr Dorset 2018.

Erbauer bei der
allmorgendli-
chen Sichtung
der Maschine;
Olkannen auf
Tray hinter An-
triebsrad; davor
Wasserheber
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Bauchtankseite; Trittschutzdaraufzur Maschinenpflegebegehung; Bauen!

links unten die beidseitige Lenkkettenjustierung zur Geradeaus- und be

fahrt; hinten rechts iiber Tank die Entliiftung Und
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<BURRELLagy, des Origina'lvorbild- 4-inch-

bk % " . Die Original- riebws

: AT SRR maschine 4092 Model*

» - THETFORDENCLANS jedoch ist lange langer’

Hinter kleiner Sternscheibe der Hochdruckzylinder; groBe Stern- N° 4092 inexistent, wurde Heb
scheibe der Niederdruckzylinder; kurze Schornsteinverlangerung verschrottet Tonne
gegen Sichtbehinderung bei Gegenwind; Vorderachsfederung damp®
im erst

das Ga

Der Transport des Modellchens erfolgt per 2t, der fastjedes Jahrin Dorsetundvielenan- mal leicht mindestens 18 t. Und wenn man und alk
solidem, aber kummergewohntem Tieflader. ~ derenVeranstaltungenaufder Dampfinselmit den ModellmaRstab von 0,75 dreimal mit- Gan
Dampforiginale hat es zur Dampfbliitezeit ~dabeiistundvorabalsumgebaute Dampfwalze ~einander multipliziert (LadngexH&hexBreite) dem M

bereits mit Gewichten unter einer Tonne gege-
ben.Zum Beispiel die Originaldampfwalze des

Jahrzehnte gearbeitet hat.
Das obige StraBenlokomotiv-Modell des

Mr. Trotter, die selten auch malin Dorsetihre  Mr. Everson wiegt nun allerdings satt das
Walzen rollen Iasst. Siehe Mr. Trotter Steam Vierfachedavon. Der Grund dafiir liegt einfach
roller:www.youtube.com/watch?v=EAnKu1Afy60 in der GréRe des Vorbildes. Das Vorbild des

Von der Firma Aveling und Porter gab es  Dreiviertelmodells - eine Burrell 2-Zylinder-
aucheinen leichten Originaldampftraktorvon  Verbund-StraBendampflokomotive wiegt nun

Zweibegrenzende Fiihrungsrollender Seilwinde aufder Hinterachse;
eingefiigte Hangerhilfskupplungaus Blech zur Transportsicherung
Uber die Ecken des Tiefladers; hoch geklappter Steuermannssitz;
Kohlenschaufelgriff iiber Kohlekasten; Aufstiegsstufenzum Ten-
der; ganz unten hinten Mannloch zur Tankinspektion, auch die
Hinterachse ist natiirlich - im Bild jedoch unsichtbar - gefedert!

kommt als Masse fiir das 9-inch-Modell etwas
unter dem 0,4-fachen des Vorbildes heraus.
Das Dreiviertelmodell liegt also massemaRig
goldrichtig im Bereich.

Natdrlich ist der tragende Modelldampf-
kessel dickenmaRigin Originalwandstérke - er
sollsicher und langlebig sein und den Erbauer
sicher Giberleben. Ein Kesselwechselistauchin
GBin jeder Hinsicht aufwéndig. Jedoch Tages-
geschaftindenWerkstatten. Kesselrohrealler-

Eng neben dem geschlossenem, schweren
Schwungrad Zahnradabfiihrung zur unter-
setzten Wasserpumpe; daneben Doppeldler
fiir Kurbelwellenlagerung links; daneben
zwei Oler fiir die Excenter; Niederdruck-
zylindertreibstange mit Keil und Schraube
aufLagerkopfzur Feinjustierung der Kraft-
Ubertragungstoleranzen; dahinter wichtiger
Oler des Treiblager

Viaschinen 3.19
im Modellbau

! [EEEEEEE  [NNveSESRGisiENEREEEEE vy

Masch



€ p—

dings-sind Verbrauchsmaterialien... Bekannte
Dampfkesselschmieden, die diese Arbeiten
gern ubernehmen, firmieren etwa im halben
Dutzend in England. Stets gut ausgelastet und
tatkraftig - aber weit verstreut.

Stelltsichdie Frage, ob die 8-Tonnen-Klasse
noch ein Fall fir MASCHINEN IM MODELLBAU
ist? Mit einem klaren Ja zu beantworten.

Und nun zur groBen Frage: Was soll ich
dennnunim StraBendampfbauen? Mein Tipp:
Bauen Sie einfach so gro, wie fiir Sie moglich
und benétigt!

Und wenn Sie Uiberall selbst fahren wollen,
eine Empfehlung als guter Kompromiss: Eine
respektable und dennoch leicht bedienbare
4-inch-Foster-Dampfzugmaschine von ca.
500 kg ist eine sehr gute funktionsféahige,
triebwerksoffene, weit verbreitete, starke
Modell-Dampfzugmaschine, zudem mitgroRer
langer Kesselreserve und Wasservorrat.

Heben oder schieben missen sie die halbe
Tonne ganz sicher nicht, denn die Maschine
dampftlocker mitetwas Ubung per eigener Kraft
im ersten Gang in lhren kleinen PKW-Hanger,
das Gartenhaus oder die Garage. Alles leicht
und allein handhabbar!

Ganz genau richtig vorbildgetreu, um auf
dem Modellanhanger den aktiven Nachwuchs

Fihrerstandsblick:links iber Dampfregelung
dasAnfahrventilzumstarken Frischdampfim-
pulsaufdenNiederdruckzylinder; darunter
Manometer;zugelassenerBetriebsdruck 210
PSI -gut 14 bar; doppelt gekropfte Kurbel-
welle mitausgleichenden Gegengewichten;
uber allemdie Pfeifenbedienungper Kette;
rechts: einer der beiden Ganghebel

von MASCHINEN IMMODELLBAU zu beférdern,
zu finden und zu binden ...

Ihr Projekt muss also nicht unbedingt die
oben beschriebene gréBte Maschine aller

MODELLE

35

Detail: sorgfiltig eingepasster Bremsklotz
nebenSchwungradin Offenstellung; schwar-
zer Flachstahlnach unten zur Luftklappen-
regulierung; die runde silberne Stange ist
die Lenkungswelle; diediinne Stange oben
die Zylinderhahnbedienung

kleinen Modelle sein - aber eine Uberlegung
war es doch schon mal wert. Oder?

Weitere Informationen zum StraBendampf
unter www.feflo.de

Anzeige

Bicher rund um Motoren & Technik
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Helmut Werner Bonsch « Umfang: 211 Seiten
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Tel.: 07221 - 5087-22

Fax: -33, service@vth.de

... weitere Bauplane, Biicher,
Frasteile & Zubehor finden Sie auf
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