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Busso Hennecke

Lange Zeit fiihrte der Straflen-
dampf auf dem europdischen
Festland ein geduldetes Dasein
als rares Mauerbliimchen. Dies
galt sowohl fiir Original- als
auch fiir Modellmaschinen. In
den spiten 60er-Jahren waren
es auf dem Festland zuerst kos-
mopolitische, technikinteres-
sierte Niederlander — meist
weitgereist, mit Fremdsprachen
und Handelstalent gesegnet —,
die jenseits des Kanals, in Eng-
land, den speziellen Reiz des
StraBendampfes erkannten, also
von Fahrzeugen, welche den
von der Eisenbahn bekannten,
doch sinnvoll abgewandelten
Dampfantrieb mit der individu-
ellen Lenkbarkeit eines Stra-
Benfahrzeugs kombinieren.
Diese dampfbegeisterten Nie-
derlander adoptierten also den
StraBendampf (als Stecken-
pferd) und verbreiteten ihn —
trotz ihrer vielen Wasser- und
Schienenwege.

Ende der 80er-Jahre begann
auch ein gewisser Jan aus Seve-
num bei Venlo, Provinz Lim-
burg, nachdem er sich zuerst er-
folgreich mit dem Motorrad-
sport befasst hatte, mit dem
Dampfmodellbau. Wie selbst-
verstandlich plante er gleich ein
stattliches Modell. Das hief fiir
ihn: vorbildgetreu, imposant,

Das Schwungrad ist demontiert. Das Zahnrad auf der Kurbelwelle
dient der Wasserpumpe. Das Kunststoffrad davor soll Mahlgerdu-
o . sche der Geradverzahnung vermeiden. In der Mitte liegen die vier
Der linksseitige Schieberkasten. Unten rechts im Kasten die Dampf- Kurbelwellenzapfen mit Gegengewichten, auBen jeweils zwei Ex-
zufuhr; die Schieberstange geht durch den Kasten und die Dich- zenter fir die doppelte Stephenson-Umsteuerung. Die rechte Stan-
tungsbrille weiter zur Niederdruckumsteuerung rechts. Das kleine ge Uiber dem Laufwerk der Dampfregler ist beidhdndig zu bedie-
Rohr dariiber ist die Frischdampfzufihrung zum Niederdruckzylin- nen, die linke Stange der Offnungshebel fiir die Hochdruckgabe
der. Der Einlasskanal im Schieberkasten ist voll gedffnet. (Frischdampf) auf den Niederdruckzylinder.
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urrell in 1:2

Dampfmodellbau
in KonigsgroBe
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Linke Seite, hinten: Schwungrad und Antriebsrad sind abgenommen.
Das Kunststoffrad dient der Untersetzung des gerduschfreien Was-
serpumpenantriebs, die Welle mit kleinem Messingrad der
Schwungradbremse. Direkt dahinter die Wasserpumpenteile und
dahinter die Umsteuerung in der Position Vorwdrtsfahrt. Unter der
tropfenformigen Blechverkleidung befinden sich das kleine und das
groBe Zahnrad zur Kraftiibertragung auf das linke Hinterrad.

Englisches Parken auf der HauptstraBe in Sevenum. Getrieberad-
satze, Wassertank mit Werkzeugkasten, Inspektionsluke, Wasser-
einfillstutzen, rechter Schieberkastendeckel, oberer Erreger und Y
vorderer Stromerzeuger sowie die Messgerate hinten, links unter [ ey S T SRS [
dem Dach, sind gut zu erkennen. Die Proportionen - die gestreckte Blick auf die Zylinderkdpfe, alles Uberragend der funktionsfdhige
Y Ldnge der Schaustellermaschine mit vorbildgetreuer Dachhohe - Fliehkraftregler; links daneben die vom ,Dampfwesen” verplombten
| stimmen, die gewendelten Messingstitzen runden das Bild perfekt und mit Messingschldssern gesicherten Dampfventile hollandischer
ab. Bauart.
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1994, auf dem Rosmalen-Hallentreffen in den Niederlanden, fuhr
Jan zum ersten Mal auf einer halbgroBen Maschine.

kraftvoll, Personen beférdernd
und sicher — und zwar im
damals schon méglichen,
inzwischen vorherrschenden
englischen 4-Zoll-Mal3stab. Als
Partner fiir Ideen, Zeichnungen,
Gussteile etc. wihlte Jan mit
gliicklicher Hand den wohl bis
heute renommiertesten Modell-
bauer Grof3britanniens: Pete Fil-
by. Dessen Motto war schon
damals: ,,Nur bauen — so gut,
wie es irgend geht!* Seine Ge-
schifte allerdings miindeten
Ende der 80er-Jahre im Kon-
kurs. Zu sehr hatte Mr. Filby
die Wirtschaftlichkeit seinem
Perfektionismus und dem Geld-
beutel einiger seiner Kunden
untergeordnet. Nach einem
kleinem Intermezzo tibernahm
die Familie Jefferey einen gro-
en Teil des Filby-Programms
und fiihrt es bis heute nach
kaufménnischen Gesichtspunk-
ten unter dem Namen LSM
weiter. Inzwischen wird aber
auch dort jemand gesucht, der
die Firma iibernimmt.
Dampfanfianger Jan baute 1988/
89 so talent- wie gefiihlvoll sei-
nen ersten einzylindrigen Bur-
rell-Dampftraktor. Er fand Be-
friedigung darin und baute
gleich anschlielend eine voll
funktionsfahige zweizylindrige
Burrell-Kirmestraktormaschine
mit doppelt gekropfter Kurbel-
welle, Dynamo und Beleuch-
tung — im gleichen Maf3stab
von 1:3. Die Fertigstellung war
bereits 1991.

Beide Modelle liefen mit dem
in den Niederlanden priifungs-
freien Betriebsdruck von 3 bar.
Die Schaustellermaschine hatte
Jan dafiir extra als doppelte

Hochdruck- statt als Verbund-
maschine konstruiert, ein-
schlieBlich des dafiir erforderli-
chen speziellen Zylinderblocks.
Inzwischen war auch langst, si-
cher ohne, dass er es bemerkte,
Jans Weg zur Maschine sein
Ziel geworden. Beide Straflen-
dampfmaschinen fanden
schnell international begeisterte
Abnehmer. Danach folgte eine
mehrjahrige Pause.

Gab Jans Probefahrt in der
Winterausstellung Rosmalen
1994 auf dem in Deutschland
stationierten 1:2-Burrell-
Dampftraktormodell ,,Feflo*
den Startschuss zur eigenen
,,Kingsize“-Modellmaschine?
Kurz darauf bat er mit britischer
Diskretion um detaillierte Fotos
einer zweizylindrigen Burrell-
Stralendampflokomotive ...
und sofort war mir klar: Dampf-
mann Jan geht seinen Weg.
Der Weg war steinig. Zwei
Hinterradsitze waren flir das
halbgrofle Modell nétig, bis Jan
mit Stand und Optik seines neu-
en Meisterstiicks zufrieden war.
Zwei Rekordjahre fiir den Bau
und ein Winter fiir die Lackie-
rung — und was fiir eine — be-
wiesen nicht nur Eingeweihten,
welcher Gromeister seines Fa-
ches hier im Spitzentempo sei-
ne erfahrene Hand angelegt hat-
te. Diesmal hatte er fiir die Ma-
schine auch den nétigen Origi-
nalbetriebsdruck von 14 bar ge-
wihlt, denn Naturgesetze sind
nicht zu verkleinern, und durfte
erleben, dass die niederlandi-
sche Dampfaufsicht seine Ar-
beit wohlwollend, bewundernd,
partnerschaftlich, aber auch
vorschriftsgemadl} begleitete.

Pete Filby auf seine:r; : Liégiing. Die Gussmodelle, Zeichnungen efc.

stammen von ihm selbst.

Gebaut in einer Perfektion und
Sauberkeit, als wiirde die Ma-
schine 6lfrei mit Kugel- statt
den vorhandenen Gleitlagern
betrieben, wechselte der Trak-
tor ,,Lizzy* nach einem Erpro-
bungs-, Perfektions- und Test-
jahr zu einem Kenner, Genief3er
und Museumsbesitzer nach Bel-
gien. Dies war und ist das erste
vorbildgetreue zweizylindrige
Stralendampflokomotivenmo-
dell mit Verbundmaschine, das
meines Wissens in halber Gro-
e auf dem Kontinent entstand.
Natiirlich wieder eine Burrell-
Maschine, getreu dem alten
englischen Werbeslogan: ,,Bur-
rell best for the show*.

Der Rest ist schnell geschrie-
ben: Eine Katze lasst das Mau-
sen nicht! Als Geheimprojekt
entstand von 1999 bis 2002 das
GroBmodell Nummer vier,
wieder eine Schaustellerma-
schine nach den Pldnen des Mr.
Filby: tiberall vorbildgetreu, gut
3 m lang, volle 2,5 t leerge-
wichtig, mit Dynamo-Erreger-
Dach, drei Gédngen, 14 bar Be-
triebsdruck, Bauchtank, vollem
Schwungrad-Differential in der
zweiten Welle — somit allen At-
tributen einer Stralenlokomoti-
ve. Im Herbst 2002 glinzte das
Prachtstiick im Dorfchen Seve-
num.

Jans ,,Miniaturmaschine* ba-
siert auf dem Vorbild ,,Simplici-
ty*, gebaut 1930 als letzte
Schaustellerstra3enlokomotive
der Firma Burrell mit der Num-
mer 4092; vorbildgemdf ohne
Steckkran, darum ideal auf
Grund der direkten, komfortab-
len und witterungsgeschiitzten
Sitzmoglichkeit in (!) der Mo-
dellmaschine. Vom niederléndi-
schen ,,Dampfwesen‘ abgenom-
men, noch ohne Gummireifen,
im Metalldesign, gespickt mit
Edelstahl, folgte die gemeinsa-
me Probefahrt auf den Straf3en.

Einstellungen, Olpausen ... so
etwas ist bei Jans Modellen un-
notig. Ein Schweizer Uhrwerk
wird auch nicht jeden Tag ge-
olt.

Die so genannten Nietenzahler
werden ins Schwirmen geraten
und mit dem Stetoskop bewaff-
nete, nach Klapper- oder Mahl-
gerduschen bei Fremdmaschi-
nen forschende ,,Fachleute*
werden horen, dass sie absolut
nichts horen — ausgenommen
den quarzzeitgenauen, herz-
schlaggleichen Auspuffschlag,
in der Lautstirke abhéngig von
der Maschinenbelastung.

Nach der Probefahrt ein Foto
fir die Weihnachtskarte.
Inzwischen ist der Verkauf
denkbar ... Wird wenigstens
diese ,,Showman’s-Stra3enlok*
in neuen, guten Hianden regel-
miBig in der Offentlichkeit un-
ter Dampf von den Kiinsten ih-
res Erbauers zeugen? Oder er-
neut wie alle drei Vorginger im
geheimen Privatgemach enden?
Findet sich vielleicht sogar ein
aktiver Kenner, Kaufer und Be-
treiber in Deutschland? Dies
bleibt fiir alle Modellbaufreun-
de sehr zu wiinschen!

Sicher hat ,,Spitzenmodellbau-
er* Jan, gelernter Stahlbau-
schlosser, schon ldngst das
néchste Projekt im Kopf und
auf dem Papier. Was wird, ja
wie kann er seine Spitzenleis-
tung noch toppen? Was folgt
nach ,,Kingsize®, der besten
GroBe fiir Betrieb und Show?
Ist noch Besseres, Komplizier-
teres, gar Groferes tiberhaupt
moglich? Die geduldigen Leser
von MASCHINEN IM MO-
DELLBAU werden es sicher in
wenigen Jahren erfahren. Blei-
ben Sie einfach ,,dran®!

Infos, Anfragen, Kontakte bitte
direkt an den Vorsitzenden des
Freundeskreises Strassendampf
e.V.: F. Busso Hennecke.




