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ur mal eben selbst ein respektables Originalfahr-
zeug bauen! Alle Arbeitsschritte sind doch in jeder
GroBe gleich, oder?
Dampfmodellbauer sind oft Kiinstler und deren erschaf-
fene Maschinen und deren MaBstibe variieren zwischen
FingerhutgréBe und sehr, sehr gewichtigen Maschinen.
Vor wenigen Jahren hat in GroBbritannien jemand ein
neun Inch (Dreiviertel-GroBe) groBes Modell einer Bur-
rell-StraBenlokomotive fertigge-
stellt. Gut 9 Tonnen bringt die
Modellminiatur auf die Waage.
Mehr als doppelt so viel Mas-
se wie die kurz nach 1900 sich
durchsetzenden, weit verbrei-
teten Dampftraktormaschinen in
der Originalgewichtsklasse von
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2,5 bis 5 Tonnen. Diese hatten den Vorteil, von nur einer
Person nach den seinerzeit herrschenden Gesetzen be-
trieben werden zu durfen. Doch nun erst mal zum Thema.
Bereits 2016 hatte ich auf der alle zwei Jahre stattfin-
denden Veranstaltung in Dordrecht (www.dortinstoom.nl)
von einem originalgetreuen 1:1-Nachbau eines Dampf-
Lkws des Vorbildes Foden aus Sandbach, GB, Wind be-
kommen. Gesehen hatte ich auf der gréBten kontinentalen
Dampfveranstaltung zu Land,
auf Schiene und zu Wasser die-
se Replika nur als statisches Mo-
dell im Kaltzustand.
Normale Foden-Modelle im MaR3-
stab 4,5 Inch gibt es in England,
den Niederlanden und Deutsch-
land zu sehen. In England sieht
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man diese, vermehrt in der Kénigsklasse, auch halbgroRe
Modelle in der 6-Inch-Klasse (M 1:2). Meist sind sie zuge-
lassen fur den StraBenverkehr und neben dem Ausstel-
lungsgeschéft fir jeden anderen Zweck privat ebenfalls
sehr gut geeignet.

In GroBbritannien sind etwa 110 Foden-Originale funk-
tionsfahig erhalten! Und wahrscheinlich eine bislang
ahnliche Anzahl von Miniaturen aller MaBstabe. Im Au-
gust 2016 berichtete mir in Dorset jemand ausfihrlich
von dem 1:1-Dampf-Lkw-Projekt in den Niederlanden,
ohne jedoch eine Kontaktperson nennen zu kdnnen.
Ein Jahr spater war es dann so weit: Auf dem Treffen in
Panningen (NL), beriihmt unter anderem wegen einiger
tausend Traktoren, gléanzte der Replika-Dampflastkraft-
wagen als Attraktion.

Es ist immer ein wunderschoéner Anblick, wenn sich so
eine, praktisch fabrikneue, Dampfmaschine von gestern
strahlend und dampfend présentiert.

o
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Von 2013 bis 2016 hat der Er-
bauer, Herr Jaap Woltman, im
Alleingang wahrend arbeits-
reicher drei Jahre, die satten
7,5 Tonnen Gesamtgewicht
fahr- und dampfbereit und ge-
pruft, auf ihre vier Gummipneus
gestellt. Sein GroBmodell 1:1
hat er zudem sehr sinnvoller-
weise mit einer seinerzeit sel-
teneren Verbundmaschine aus-
gerustet.

Das Fahrzeug wurde Ende Mai
2016 vom beriihmten Lloyds-
Register geprift, aufgenommen
und zur ordnungsgemafen,
weltweiten Ingebrauchnahme
dokumentiert und zugelassen.
Uber den gesamten Bau des
Dampflastkraftwagens gibt es
ein mit geschatzten 500 guten
Farbfotos ausgestattetes, inte-
ressantes Buch. Inklusive der
gesamten Story sowie Berich-
ten Uber die einzelnen Baufortschritte des Gesamtpro-
jektes und Vorbilder in England. Das Buch kann beim
Erbauer fir 25,— € plus Porto erstanden werden — so-
lange der Vorrat reicht. Inzwischen dampft dieser Lkw in
den Niederlanden auf vielen Ausstellungen und natrlich
auch privat. Andere Lander werden folgen. Kommt der
Foden vielleicht nach Dorset? Ich hoffe es! Im letzten
Jahr, zur 50. Jubildumsausstellung, konnten die Besu-
cher Uiber 500 aktive Originalmaschinen bestaunen. Sind
Sie beim nachsten Mal — als Dampfexperte — auch in
Dorset mit dabei? Informieren Sie sich auf der Home-
page: www.gdsf.co.uk. Natlrlich liegt es an jedem Le-
ser selbst, in welchem MaBstab er sich eventuell selbst
sein privates Modell im Eigenbau génnen mdchte und
es hoffentlich anschlieBend der Allgemeinheit vorstellt.
Mein Tipp: Denken Sie bitte etwas langer tber die halbe
GroBe nach. Schlafen Sie darlber; Sie werden es nicht
bereuen!

Familie Berena
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Die 1:2-Kénigsklasse ist mit Sicherheit
eine vernlnftige GebrauchsgréBe. In
akzeptabler Héhe, wirtschaftlich, funk-
tionsféhig wie ein Original, tolerablem,
gut transportierbarem Gewicht und
ertraglichem Bauaufwand. Eine impo-
sante, Uberall fahrbare Maschine!

Nun zur besseren Vorstellung das gru-
ne Modell im MaBstab von 1:2,66 der
Familie Berendsen aus den Nieder-
landen. Dieses solide und attraktive
Arbeitsmodell ist auf fast allen Dampf-
treffen in den Niederlanden unterwegs
— kein Wasserkocherfahrzeug — und es
wird immer viel bestaunt.

Dampf-Lkw waren selten auf dem Konti-
nent. Fahrzeuglédnge 275 cm und -breite
102 cm, Gewicht fast 600 kg. GréBe in
etwa ein Smart — Héhe weit weniger! Auf
dem Kessel arbeiten die beiden Hoch-
druckzylinder an einer um 90° doppelt
gekropften Kurbelwelle. Da dieser Ma-
schinentyp auf langeren Strecken, je
nach Auslastung, durstig werden kann,
hat das Modell einen ordentlichen Was-
servorrat von 100 Litern.

Der genaue MaBstab dazu in England
heiBt 4,5 Inch auf einen Fuf3 im Original
(12 Inch). Im Vergleich dazu ein brau-
ner Foden-Lkw, eine Nummer gréBer im
MaBstab 1:2. Er wurde Mitte der sieb-
ziger Jahre gebaut. Dieses seitdem un-
restaurierte, auf vielen Veranstaltungen
gezeigte Modell hat inzwischen richtige
Patina angesetzt. Es stand 2012, nach
etwa 40 Betriebsjahren, bei dem Hand-
ler Berrybrooks auf der Dorset-Dampf-
ausstellung flr 42.000 englische Pfund
zum Verkauf.

Das lange braune Dampf-Lkw-Modell
hat ein sehr frihes Vorbild, was man
an den naturgetreuen Vollgummireifen
und Gussfelgen unschwer erkennen kann. Auch ist es mit
einer Verbundmaschine, statt der meist genutzten Dop-
pelhochdruckmaschine, ausgestattet. Verbundmaschinen
sind leiser, umweltfreundlicher und sparen splrbar Kohle
und Wasser. Sie schonen somit den Kessel und schaffen
dadurch verbesserte Reichweiten und Betriebszeiten.
Der braune Lkw war in Windeseile verkauft. Denn dieses
Modell wurde seinerzeit von Chris Lord geplant und in sei-
ner Werkstatt erbaut. ,So gut es nun mal geht", ist sein
Motto! Auch die vier Schwestermodelle der Dampfzug-
maschine Feflo stammen von Chris Lord, der ganz sicher
auch dieses Jahr wieder in Dorset mit vielen Tipps anwe-
send und helfend tatig sein wird. Wenn Sie nach Dorset
kommen, zur Sicherheit also den leeren Hanger und zwei
Bohlen zum Aufladen mitnehmen! Jedoch wird 2019 ver-
mutlich der Brexit in Form von Zollgebuhren zuschlagen.
Die Firma Foden variierte in vielerlei Formen das Heck
der Antriebsmaschinen. Es gab sehr kurze und sehr lange
Ladeflachen, zum Teil mit Dampfkraft als Kipper in drei
Richtungen. Auch die allerersten Sattelschlepper baute
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die Firma Foden dampfbetrieben. Ausgestattet mit hinte-
rer Doppelachse — und das alles weit vor den spater fol-
genden Explosionsmotor-Lkw.

In Deutschland, genauer gesagt in Dusseldorf, hatte Fo-
den schon vor dem Ersten Weltkrieg einen mit dem Ver-
trieb beauftragten Vertreter. Dies war die Firma Schwe-
fringhaus. AuBer einer Prospektkopie liegt mir zu dieser
Firma nichts vor. Wer mir dazu mehr Informationen geben
kénnte, dem ware ich sehr dankbar.

Auch in Deutschland sind die kleinen Foden-Dampf-Lkw
prasent. Mir bekannte Standorte sind: Bielefeld, Kéln
(diese Maschine steht derzeit noch zum Verkauf) und
in Stddeutschland die Gebrider Geier mit ihnrem Foden-
Dampf-Lkw-Paar.

Die Kontaktadresse zum Foden-1:1-Replika-Projekt und
Buch lautet: Jaap Woltmann, Ambachtsweg 16, NL-3381
Giessenburg.

Weitere Informationen zum Thema Strassendampf: www.feflo.de
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