m Frihjahr 2007 nahm Christian Ahlers zu mir
I Kontakt auf bzgl. einer aufzuarbeitenden Henschel-

Dampfwalze Bj. 1951. Der stolze Besitzer in der
Nahe von Hude bei Oldenburg ist in der Traktoren- und
Dampfszene lange kein unbeschriebenes Blatt mehr.
Also vereinbarten wir gleich einen zeithahen Termin,
denn die Dampfsaison begann bald. So startete ich am
Samstagmorgen aus Diisseldorf zu der gut 300 Kilome-
ter langen Fahrt. An der Autobahnabfahrt entdeckte ich
Stunden spater einen hoch stehenden Kamin in der Fer-
ne. War das Gottes Fingerzeig auf den Wohnsitz eines
Dampffreundes?
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Ja, genau dort war eine groBe Ziegelei, heute noch unter
Volldampf. Direkt neben dem Parkplatz stand unter einem
seitlich offenen Dach eine groBe Hanomag Einzylinder
Fabrikmaschine aus dem Baujahr 1908. Die Nummer ist
z. Z.noch unbekannt. Gut restauriert, funktionsfahig, aber
schwierig zu fotografieren, wegen der ungtinstigen Licht-
verhalinisse.

An der Haustlr begriiten wir uns freundlich und spra-
chen lber die Industriemaschine aus Hannover, welche
fleiBig ihre Dienste geleistet hatte und dem Schneidbren-
ner glucklicherweise entgangen war. Im Gesprach erfuhr
ich dann von einer anderen Lanz Lokomobile Baujahr
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standen diverse Maschinen und Geratschaften, vom Trak-
tor Gber ein Fahrrad bis zur Schiffsdampfmaschine, Ver-
brennungsmotoren etc., alles was so ein eifriger Sammler
und Restaurator eventuell spater noch einmal gebrauchen
kénnte ... Die Szene lag allerdings im Halbdunkel und war
kaum mit einem Fotoapparat zufrieden stellend zu doku-
mentieren.

Im Hause des Besitzers warteten danach zahlreiche Bu-
cher, Broschiiren und Dokumente aus alter Dampfzeit
auf Sichtung. Da Christian kein Kesselbuch fir seine
Walze vom den ehemaligen Besitzern erhalten hatte,
Uberreichte ich ihm ein sol-

1909, Nr. 23789, die weit
hinten an der Ziegelei in
einer engen Garage, vom
Besitzer ebenfalls aufge-
arbeitet, stand. Dann ging
es wieder weiter Uber das
Riesengrundsttick am Wal-
zenzylinderblock vorbei zu
einem alten Schuppen, in
dem die Restaurierung der
Walze begonnen hatte. Im
gleichen groBen Raum
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ches, typgleiches, zum Stu-
dium und zur eventuell spé-
teren Vorlage beim TUV und
ein Blndel Drucksachen
und Fotos von Walzen der
Firma Henschel.

Auch die Fotokopie einer
Teileliste fur die Walze gab
ich ihm als Gastgeschenk. Die Liste hatte ich direkt aus
den Handen von Herrn Gora gegen 1980 in Kassel in
der Firma Henschel erhalten. Bereits gegen 1990 hat-
te jene Liste global gute Dienste geleistet. Eine Anfrage
aus der Tirkei Uber England wurde von dort direkt an
mich in Deutschland weitergeleitet. Ein gewisser Herr
Koc aus dem vorderen Orient besaB3 eine Henschel-
Walze, die einfach nach einem erfolgreichen Arbeits-
leben als Schrott auf einer Millkippe entsorgt worden
war. Herr Koc besitzt mehrere groBe, dampfbetriebene
Féhrschiffe, die erfolgreich Uber viele Jahrzehnte direkt
am Bosporus, unweit der spater gebauten Bosporusbrii-
cke eingesetzt waren. Seinen Einladungen bin ich leider
bislang nicht gefolgt, habe ihm aber damals angeboten,
die Ersatzteillisten mit genauen Zeichnungen per Fax
zu Ubermitteln. Dies hat auch prima funktioniert und ein
gutes Jahr spater (ibersandte er mir ein Foto der restau-
rierten Maschine im Museum.

Die Frontgabel der Walze ist zwar etwas zierlich ge-
halten, aber in einem Stiick gegossen, das Ergebnis
ist ansprechend. Welcher Leser des Journals Dampf &
HeiBluft fahrt einmal dort hin, schreibt uns einen Muse-
umsbericht, auch (ber
die alten Dampfféhren,
und dberprift dies bitte?
Macht mir ein paar sché-
ne Fotos rundherum?
Danke im Voraus! Ich
freue mich darauf! Genau
sehen und dokumentie-
ren moéchte ich, was aus
dieser Restaurierung per
Fax Uber die Grenzen
unseres Kontinentes im
Orient geworden ist und
damit anderen Mut ma-
chen. StraBendampf ist
mir nun mal eine abso-
lute Herzensangelegen-
heit. Da bin ich nun mal
sehr neugierig und gebe
die Informationen gern
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an Gleichgesinnte weiter. Naturlich am liebsten im Aus-
tausch mit anderen News Uber mir bis dato unbekannte
Dinge.

In den wenigen Jahren danach gab es weitere An- und
Nachfragen von Christian. Er war in den Freundeskreis
StraBendampf e. V. eingetreten und besuchte uns spora-
disch in Dortmund bei den vom Freundeskreis anberaum-
ten Weihnachtsfeiern usw. bis zum Besuch im Hagener
Freilichtmuseum am Dampftag. Christian kaufte eine wei-
tere ihm angebotene, bauartgleiche Maschine von der Fir-
ma Dahlenburg bei Liineburg an. Aus diesen beiden Ma-
schinen entstand eine neue, TOV abgenommene und den
Dampffreunden vorgestellte, zweite wieder in Deutsch-
land funktionsfahige Henschel-Dampfwalze.

Der 23. Juli 2011 war das Datum des 2. Walzengeburts-
tages. An diesem Samstag besuchten Webmaster Chri-
stoph Beyer mit Sohn Bela aus Liibeck und einige andere
Dampffreunde, unter anderem der bekannte Dampftrakto-
rist Friedrich Duschek aus Buchholz, Dampfmaschinen-,
Museums- und Zoobesitzer Uwe Wilhelm aus Braun-
schweig, allesamt zusammengefasst im und um den
Freundeskreis StraBendampf e. V., den Restaurateur und
natiirlich sein Schmuckstiick persénlich. Schon bei der
Suche nach einem Restaurant fiirs Mittagessen vor der
Besichtigung war Christoph Beyer bei Hude ein Plakat mit
einer Dampfwalze aufgefallen. Der sofortige Notstopp und
die flinke Riickwdrtsfahrt klarten, dass es die einzuwei-
hende Walze war, schon plakatiert fir ein spateres, orts-
nahes Traktortreffen im August.
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Und zahlreiche Leute des lokalen Traktorvereins waren
natlrlich bei der Einweihung mit dabeil So eine Einwei-
hung unter Dampf gibt es lokal duBerst selten. Und die
fréhliche, wohlorganisierte Einweihung, glich einer grof3en
Dampffamilienfeier. Gut ausgerichtet von der Dame des
Dampfhauses Anja Ahlers mit deren Kindern Friederike
und Hakon.

Da stand die Walze Nummer 5054 von 1951 nun auf
dem Firmengelande nahe des hohen Schornsteins in
voller Pracht, leicht rauchend,
in  Henschelgrin restauriert,
als Zeichen intensiver Arbeit.
Die Firma Henschel gab diese
Maschine seinerzeit am 10. Au-
gust 1951 frei. Sie verlieB nach
Prifung durch das technische
Uberwachungsamt am 16. Au-
gust 1951 das Werk in Kassel.
Danach folgte noch eine Pri-
fung beim staatlichen Gewer-
beaufsichtsamt am 23. August.
Das Untersuchungsbuch tragt
die Nummer 754. Originalbe-
triebsdruck waren und sind
auch noch heute 12 bar.

Die Maschine wurde durch die
Firma Karl Steinborn in Bad
Neuenahr am 6. Oktober 1951
zum Preis von 33.490 DM er-
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worben und am 20. Dezember 1951 dort ausgeliefert. Sie
war in Betrieb bis zum November 1961. Am 29.5.1963
wurde die Maschine endgtiltig stillgelegt und am 12. Sep-
tember 1963 abgemeldet. AnschlieBend ging die Dampf-
walze auf einen Kinderspielplatz. Fast 10 Jahre spater am
14. Méarz 1972 kaufte die Firma Piel aus Solingen zum
Preise von 5.000 DM der Firma Steinborn die Maschine
ab. Am 2. Marz war sie bereits dorthin tberflihrt worden.
Der damalige neue Besitzer beklagte, dass alles Demon-
tierbare bereits nicht mehr vorhanden war. Jede Offnung
war von den Kindern mit Sand und Kies gefullt worden.
Nach einigen Irrwegen landete die Arbeitsmaschine — si-
ehe Artikel im Journal Dampf & HeiBluft 1/2012 — tber
Herrn Dérich aus GroB Auheim in Rudesheim am Rhein
bei Helmut Strothohann. Dort
wurde sie vor Ort von Vanda-
len beschédigt, Hinterrader und
Vorderwalze wurden entwen-
det. Helmut wollte danach eine
Lokomobile daraus bauen und
trennte den Tender ab. Spater
gingen die Walzenreste wieder
tiber Grof3 Auheim nach Hudel!
Da die Henschel-Walze eine
Eigenkonstruktion ist, gibt es
gewisse Besonderheiten. Bei
der Serie von Zweizylinder-
maschinen dieses letzten Typs
kann das komplette Dampftrieb-
werk vom Kessel abgenommen
werden! Das erspart viel Muhe
bei der Seiten- und Hbéhenjus-
tierung und 16st erstklassig
Kesseldehnungs- Belastungs- und Spannungsprobleme.
Daneben besitzt diese Maschine keinen Kreuzkopf, son-
dern der alten Tradition der Lokomotivenfirma Henschel
aus Kassel folgend, eine Gleitstange mit den vielfaltigen
Vorteilen der besseren Justierungsmoglichkeit in der
Triebwerkslaufbahn.

Und Kolben hat diese Maschine gleich zwei, namlich ei-
nen Hoch- und Niederdruckkolben an zwei Treibstangen,
die auf eine doppelt gekropfte Kurbelwelle wirken. Es ist
also eine Verbundmaschine,
die sicher startet, die in allen
Drehpositionen die Dampf-
spannung doppelt nutzt, we-
niger Kohleverbrauch und
Wasser hat sowie auch unter
Belastung weit sanfter und
leiser als eine Einzylinderma-
schine ist.

Dieser Maschinentyp wurde
vor und nach dem Zweiten
Weltkrieg in Deutschland aus-
schlieBlich von Henschel ge-
baut. Die Nachkriegsmaschi-
nen kann man leicht an den
Scheibenradern  erkennen.
Diese waren zur Gewichts-
verdnderung bei Bedarf mit
Sand befiillbar. Man beachte
die radseitigen, schraubbaren
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Platten. Davor gab es bei Henschel ausschlieBlich Wal-
zen mit Speichenrédern. Die &lteste gerettete und erhal-
tene Maschine dieses Typs stand auf einem Spielplatz am
Wiener Prater. Diese wurde vor Jahrzehnten vom jungen
Dampffreundpionier Harald Muller aus Raabs an der Tha-
ya entdeckt, angekauft und wieder unter eigener Regie
voll funktionsfahig hergerichtet.

Die Maschine hat die Nummer 1005 von 1924. Die dama-
lige Nummerierung begann mit der Zahl 1001, um so den
potenziellen Kaufern eine gewisse Erfahrung im produ-
zierten Dampfwalzentyp zu suggerieren. Die Maschine in
Osterreich ist seit langem stérungsfrei bis heute in Betrieb.
Auch in Holland gibt es zwei funktionsfahige Nachkriegs-
modelle baugleicher Henschel-Walzen. Zuletzt kam die
Jan Hendrik als Nr. 5056 von 1951 in Winterswijk vor ca.
drei Jahren wieder unter Dampf. Eine andere, alte, beson-
dere Henschel-Walze vom Lahn Typ, mit nur einem Zy-
linder, steht noch im Freien an einer StraBe bei Franken-
berg, unweit eines Gebdudes, das ein Museum werden
sollte, was aber bis heute nicht ralisiert wurde.

Bereits 2006 hat der erfahrene Dampfrestaurator der ers-
ten Stunde, Erhard Beloch, in Mihlheim mit drei weiteren
Leuten flr die noch aktive StraBenbaufirma Stewering
die Dampfwalze Henschel 5062 von 1952 per Blitzaktion
innerhalb von etwa sechs Monaten wieder funktionsfa-
hig hergerichtet. Bravo Erhard! Und das letzte bekannte
Dampfwalzenmodell der Firma Henschel ist die Nummer
5063 von 1953, der ehemalige Dampfpflug der Firma Ot-
tomeyer, spater Bau-Meyer, aus Bad Pyrmont. Diese ging
unter dem Namen Helga nach einer Versteigerung vor
etwa 10 Jahren nach England. Dort ging sie durch meh-
rere Hande und steht nun zumindest &uBerlich in gutem
Zustand seit Jahren in der Firma Preston bei Canterbury
zum Verkauf. Dadurch ist Helga zumindest gerettet!

34

Die traditionsbewussten Englander wollen anscheinend
nicht so gern eine deutsche Maschine. Bei den zahl-
reichen funktionsfahigen Dampfwalzen in GroBbritannien
findet jeder ernsthafte Dampfwalzeninteressent seine Ma-
schine bei einer heimatlichen Firma. Die Preise sind in GB
fur StraBendampfmaschinen inkl. Walzen einfach explo-
diert. Die bislang teuerste Kirmesmaschine ging neulich
fur Uber eine Million englische Pfund locker und diskussi-
onsfrei Uber die Theke. Peanuts, oder?

Und nun das Wichtigste flir Deutschland: Wer repariert
bitte Helga? Wer adoptiert sie zuriick ins Heimatland? Ein
gutes Werk fir unsere Maschinenkultur! Dampfer steigen
weltweit im Preis! Eine gute Investition also!

Ein frihes franzbsisches de Dion Bouton Dampfauto von
1884 fiir vier Personen in den MaBen und Gewichten
eines Smarts, erzielte vor kurzem amerikaseits per Auk-
tion gar 4,6 Millionen Dollar und ist fahrbereit! Top speed
soll 25-60 km/h sein, je nach Informationsquelle. Richtige
Autos gab es also schon dampfbetrieben weit vor denen
mit Stern und Explosionsmotor. Fahren Sie bitte tiber den
Teich und schauen Sie sich das mal genau an und schi-
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