Gehort hatte ich schon lange davon, aber der Blick auf die Landkarte hatte mich bis vor etwa
zehn Jahren stets davon abschreckt: Viel zu fern, absolut abgelegen befindet sich das Ma-
schinen- und Heimatmuseum Eslohe. Doch dann war es soweit - eines freien Morgens mach-
te ich mich auf den relativ geraden West-Ost-BundesstraBen-Uberlandweg Diisseldorf-
Eslohe tiber Remscheid. Mit einem unerwarteten Zwischenstop an einer zufllig entdeckten
abgestellten Zettelmeyer Dieselwalze in Halver ging es zum Erstbesuch der Wocklumer
Luisenhiitte.

Busso Hennecke

Ansicht der Wocklumer Hiitte 2007: gut sind die iso-

auf dem Boden zu erkennen. Rechts neben den Lei-
tungen: der runde, von auBen zu leerende Aschkasten

. Ein Besuch im Maschinen- und Heim




Rohdiamant in Balve

Namensgeberin Luise war die Gattin des
Hiittenbesitzers Ignatz von Landsberg. In der
Hiitre, die fast am Wege lag, ist die Zeir feinst
und hochedel angestaubt stehen geblieben.
Stellen Sie Thre innere Uhr um mindestens
150 Jahre zuriick. Eine in Hinsicht auf die
Vollstindigkeir als Kulturhistorikdenkmal
einmalige, sesshaft verbliebene Anlage, die

im Betricbsgang kalt vorgefithrt wird. Hier
wurde nur fiir kurze Zeir, von 1834 bis 1865,
technisierc Stahl per Hochofenwerk gewon-

nen — bereirs seit ca. 800 mic einfacheren

Miteeln.

Saueriand

Baulich nach den Plinen des Hiitten-
inspektors Zintgraff ausgefiihre, waren der
Grund fiir den Bau die nahen Lagerstitten
mit Braun- und Roteisensteinerzen, Kalkvor-
kommen sowie der seinerzeit bentrigte, vor
Ort reichlich befindliche Vorrat an Holzkoh-
le. Von der Verhiittung zeugen Hochéfen,
zwel wasserrad- und ein dampfbetriebener
Winderzeuger sowie zwei Kupolafen in der
Gieflerei. Der Dampfzylinder hat 15 Zoll
Durchmesser, der Blaszylinder 3 Fulk 6 Zoll.
Beide haben einen Hub von 3 Fufl. Die

21 matmuseum Eslohe

1853/54 gebaute Maschine leister erwa 10
PS bei 34 Hiiben pro Minure. Das vor Ort
gegossene Dampfimaschinenschwungrad hat
einen Durchmesser von 4,3 Metern. Ein
Transport war damals, bei dieser Grofle und
den landschaftlichen Gegebenheiten, weder
bezahlbar noch méglich.

Die Dampfmaschine wurde wegen der
sommerlichen Wasserknappheir und win-
terlichen Eisstillegung der Wasserradwind-
anlage installiert. Eine Dampfmaschine
bendtige systembedingt weit weniger Wasser
als ein laufendes Wasserrad. Der vorhande-
ne Hiitrenteich versorgte in jener Zeir die
Kesselspeisung und deckte den allgemeinen
Wasserbedarf.

Das Besondere an der Dampfwindanla-
ge ist der weir héher liegende Dampflessel
mit mechanischer Wasserstandsregelung auf
dem Speicher, wo sich auch die Gichtbriicke
befindet. Unten stehe die seltene Maschine
Nummer 12 der fast vergessenen Firma Wil-
helm Berg aus Meinhard. Von oben wurden
gleichzeitig sowohl der Hochofen als auch der
mit Gichrgas beheizte Kessel mit Kohle und
Vorriten bestiickt — tiber die natiitliche Hang-
lage, ganz ohne Treppe, Aufzug oder Technik.
Die durchschnirtliche Stahltagesleistung be-
trug knapp drei Tonnen. Um 1855 bestand die
Luisenhiitte aus Hochofen, Maschinenhaus
mic Wasserrad und Dampfmaschine, Geblise,
Windkessel, zwei Kupolafen mir halzernem
Schwenlkkran, Pochwerk, Frischfeuer, Frisch-
himmer und Holzkohlefabrik. Alles ist heute
noch in gutem Zustand prisent.

Die weit leistungsfihigeren Kokshoch-
dfen des Ruhrgebieres und der Ausbau der
Verkehrsverbindungen zwischen den Bal-
lungszentren ldureten um 1865 das Ende der
Luisenhiitte durch Srilllegung ein. Ein wenig
bekannter, fast vergessener Vorposten der frii-
heren Fisenerzindustrie unserer Altvorderen.

Wie mir ein Besuch am 2. Advent 2007
bestiitigte, hat die Anlage 2006, nach ihrer
komplerten Renovierung, einen Bundespreis
gewonnen. Direke nebenan entstand im
historischen Gebiude ein Museum fiir Vor-
und Frithgeschichte der benachbarren Stadt
Balve und eine kleine Gaststitee, die in der
Zeit des offenen Museums dienlich ist. Die
gesamte Anlage ist jeweils vom 1. Mai bis
zum 31. Okrober fiir Besucher zuginglich.
Anfang Juni 2008 ist ein Hiittenfest geplant.
Der Besuch lohnt sich, wenn Sie von altem
Funktionseisen im Originalzustand schwiir-
men.
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Anzeige

Der viereckige eingemauerte Dampfkessel mit
Dreiecksoffnung zur Kohlebeschickung, mit Prifhahnen und
uniblicher Wasserstandsanzeige per Waagebalken

Die stehende Bockdampfmaschine/Nr.12 der Firma Wilhelm
Berg:aus Meinhard

Auskunft gibt der Verkehtsverein unter
der Telefonnummer 02375/26190 oder unter

www.balve.de

Auf Schatzsuche in Eslohe
Insgesamt bendtigte ich gut vier Stunden
Fahrzeit fiir den kiirzesten, erwa 130 Kilome-
ter langen Weg nach Eslohe zum dortigen,
seit 1981 bestehenden, Heimat- und Ma-
schinenmuseum mit dem vielversprechenden
Motto:

Des Wassers und des Feuers Kraft.

Endlich dort angekommen war weit und
breit niemand zu sehen. Das Museum war
noch geschlossen. Es éffnete Mirtwochs und
Samstags, wic ich damals erfuhr, erst um 15
Uhr seine Pforten sowie Sonntags um 10
Uhr. Schlieffzeit 17 Uhr.

Versteckt an einer auflenstehenden
Speicherlokomortive werkelte ein einsamer

Anstreicher gegen den Rost — sonst war weit

und breit niemand auf der Dampfbildfliche
zu sehen. Wir kamen beim Fortografieren ins
Gespriich und als der Maler mein ernsthaftes
Interesse sah, hindigte der Farbfleiffige mir
vertrauensvoll den umfangreichen Museums-
schliisselbund aus und empfahl mir, mich i
einmal in Ruhe umzusehen. Diesem tiberra-

schenden Rat folgte ich natiitlich ohne Ge-

genwehr direkt und sehr gern — dazu war ich i

ja angereist. Durch die aufgeschlossene Tiir :
des hinteren Maschinenschuppens blinzelte :
mich im Dunkeln die Ruthemeyer Walze Nr. ;

769 von 1934 an, daneben stérre ich ¢ine alte |
Lanz Lokomobile Nummer 23077 von 1909 |
Typ ZE 2, die tief im Mittwochmittagsschlaf J
déste, wihrend ich erst einmal vorsichrig die |
Lichtschalter suchte. Nachdem ich wegen ‘
der Fotoperspektive einige Schilder beiseite :
geriumt hatte, ging es los. Hatte ich tiber- i
haupt genug Filmmarerial fiir die zahlreichen ]
Exponate dabei? Industriedampfimaschinen, |
Schiffsantriebe, Stationirmaschinen, befeu- ]

erte niedrige Grubenloks, alles in Dampf-

ausfithrung, vom Feinsten und zumindest

duflerlich restauriert. In der gesamten Halle

herrscht dadurch eine heifdampfdrangyolle

Enge. Hier hat jemand gesammelt und wie

s0 oft wuchs der Raum dazu leider nicht

mit. Das liebenswerte Schicksal vieler leiden-
schaftlicher Sammler. Aber besser drangvolle

Enge, als gihnendleere Hallen. Im Neben-

raum hockte eine potente funktionsbereite

Stehkesselanlage als Dampfspender der

Stationirmaschine am Kamin. Genau wie

unser kupferner, kohlebefeuercer Badeofen

Maschinen 308
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Das bereits 1980 fertiggestelite 1:2-Modell einer Kirmesmaschine des
Altmeisters Wilhelm Leeraar — gut sind das leicht erhdhte Dach,

der Schornstein, der per Lederriemen betriebene Dynamo und der verldn-
gerte Sicherheitsventilauslass zu sehen — der Antrieb erfolgt

iiber eine Zwei-Zylinder-Verbundmaschine. Dahinter der kleine aber funkli-
onstiichtige LKW von Sebastian Schinke

in den 50ern — nur viel gréer und mic In-
spektionsluke. An Dampftagen werden mit
seiner Hilfe viele Exponate wieder zischend
zum Leben erwecke. Davor ruht eine damals
neu angeschaffte und seit tiber 100'Jahren am
Einsatzort verblicbene Schmalspurdampfiok
Nt 3721 der Fa. Kraus von 1898, fiir deren
Einsarz auf Hofschienenrangierweichen- und
Wiesenkreisanlagen viele 100 Meter Schie-
nen verlegt wurden, die mir bereits bei der
Einfahrt vor dem Museum aufgefallen waren.
Da die Anlage praktisch eine Kehrschleife
beinhalter, muss die tapfere Lok durch deren
Fiihrer nach jeder Fahrt umgespannt werden,

um wieder voran zu fahren. Dies macht allen

Die mehr als

100 Jahre am
Ort verbliebene
Werkslokomotive
der Firma Konig
von 1898. Erbau-
er war Krauss,
spater Krauss
und Maffei aus
Miinchen und
Linz

schr viel Spafs, obwohl es nicht immer ganz
danach aussicht, denn es wird mitunter ganz
schén eng, wenn man sich an den Dampf-
tagen einen Weg durch die vielen Menschen
auf dem Hof bahnen will. Fiir iiberraschende
Zwischenfille steht auch noch eine Jung-
Diesellok von 1940 zur Verfiigung, Im
Nachbarhaus zeigt das Museum viel lindliche
Kultur und lehrreiche Dampfmodelle u.a. fiir
Selbstversuche.

Nebenan steht die Lok Nr. 1 der Ho-
henlimburger Kleinbahn der Fa. Jung zur
Besichtigung im glisernen Schlafzimmer.
Gegeniiber harren Schmiede- und Werk-

zeugmaschinen, lindliche Feuerwehr- sowie

RS R M o B M A i
0 Die.SchhaESQurQa_mpﬂok Nr:372#:auf der angrenzen-
_-den Wiese bei der Ausfahit aus dem Schiefienkrels

. Die gut erhaltene Dampfwalze Nr. 769 vom Typ Ruthemeyer, eine
Verbundmaschine auf einer Treibstange aus dem nahen Soest,
ist der Nachbau eines Vorbildes der Firma Burrell aus England um 1890

Geschichts-, Erwerbs- und Dorfszenen aus
dem Sauerland den Blicken der Besucher.

Ich habe das Museum danach oft mit sehr
beeindruckren Interessenten besucht, die
allesamt so erwas dort nie erwartet hiitten
und ausnahmslos zu begeisterten Eslohe-Fans
wurden. Im Frithjahr 2004 wurde mit Part-
ner Udo Fischer der neue Personenanhinger
an meinem Dampfrrakeor ,Feflo® ausgiebig
aetestet. Lslohe war genau der richtige Ort
dazu. Nach den dortigen Erfahrungen wurde
das hintere Fahrgestell verstirke. Dabei waren
der niederlindisch-deutsche Dampfaltmeister
Willem Leeraar mit seiner Kirmesmaschine

im Maf3stab 1:2 von 1980 und der von Seba-
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stian Schinke gebaute kleine Dampf-LKW,

mit der tiberraschend guten Performance,
der uns schon aus Koblenz bekannt war.

In seinen Plexiglas-Wasserbehiilter gehore
eigentlich noch ein kleiner Goldfisch. Die
Wasserentnahme per Rohrchen miisste dann
allerdings aus Sicherheitsgriinden noch etwas
erhohe werden. Doch Sebastian ist engagier-
ter Modellbauer und Tierfreund. Also muss /

4. .und einmal technisch und OptISCh heraus-

ragend restauriert

4 Eine Zwei-Zylinder-Dieselwalze der Firma
Henschel, Kassel, einmal verwahrlost...

das Modell ohne Goldhsch auskommen.
Ende September 2004 hielt der Freundeskreis
Stralendampf sein Abdampfen in Zusam-
menarbeit mit den dortigen ehrenamtlichen
Alktiven und dem Museumsférderer und
Museumsleiter Rudolf Franzen ab. Jihrlich
feiert Eslohe zwei Museumsfeste: an den letz-
ten Wochenenden im Mai bzw. September.

In der Zwischenzeit wurde es mit viel Gefiihl

betrieb%gg?aéﬁder-.

Niederdruck-Damp-
maschine mit interes- |

santer Ve_gﬁlsteu rung

erneuert, vergréflert und ausgebaut. Der gur
ausgeschilderte Anfahresweg hat sich von der
A 1/A 44 Kreuz Unna ostwiirts iiber die

A 46 Richtung Meschede, Ausfahrt Freienohl
gliicklicherweise bis aufetwa 12 Dampfmei-
len an die wunderschone Ferien-Narurtal-
landschaft Eslohe vorgewagt. Die Fahrt vom
Autobahnkreuz Dortmund Unna dauert
knapp eine dreiviertel Stunde — mit Hinger
und Maschine im Schlepprau. Holen Sie sich
Appetit, Ideen und Mut fiir Thre Voll- und
Echtdamptbegeisterung aus dem Museum
Eslohe, einem Dampfmuseum, das einfach
lebt! Denn dort geschicht vor Ort echcdampf-
freundlich viel. Fast kénnre man meinen,
Computer und Farbfernscher harren dorr,
dank Gortes Segen, dem armosphirischen
Dampf und unserer aller Freude zuliebe noch
ihrer Entdeckung, Vor lhrem Besuch ist es
empfehlenswert, die genauen Offnungszeiten
unter 02973/6950 zu erfragen. Der aktuelle
Referent dazu ist Franz-Josef Keite.

Homepage: www.eslohe.de




