-] Unter Dampf

Dampfwalze , William”

1974 erschien in einer engli-
schen Modellbauzeitschrift John
Hainings Bauanleitung zu einer
Aveling-und-Porter-Dampfwal-
ze des Typs AD, Entwicklungs-
stand 1930. Der Mafistab war
1:6 (1 Full = 2 Zoll). Das Vor-
bild hatte zu seiner Zeit den mo-
dernsten Konstruktionsstand des
grofiten Herstellers der Welt aus
dem englischen Rochester gebo-
ten. Der Buchstabe A nennt das
Leergewicht von 8 t. Das D steht
fiir ,.double crank compound,
slide valve™ und bedeutet: dop-
pelt gekropfte Verbundmaschine
mit Flachschiebern (Schieber-
kastensteuerung).

Die Konstruktion féllt auf durch
die per Getriebe aussghaltbare,

mit 1:2 untersetzte Speisepum-
pe, die spite Riickkehr zur be-
dienungsfreundlichen Schieber-
kastensteuerung und die im Ol-
bad laufende Kettenlenkung.
Der Kraftibertragung dient eine
so genannte 4-Wellen-Maschi-
ne. Das Schwungrad dreht gegen
die Fahrtrichtung. Bei Vorwiirts-
fahrt greift der Kreuzkopfdruck
an der dlsicheren Unterseite.
William Thomas Palmer, Uhr-
machersohn, Jahrgang 1901,
war fast sein ganzes Leben mit
Straflenwalzen unterwegs.
Bereits ab 1922 verkaufte er in-
ternational fortschrittliche Ben-
zin- und Dieselwalzen. Im
Krieg hat der stets wirtschaft-
lich und praktisch denkende
Bill, wie Freunde ihn nennen,
fiir die Amerikaner Feldflug-
plitze in Grolbritannien ange-
legt. Als nach 1945 niemand,

mehr alte Dampfwalzen haben
wollte, beganner flexibel und

erfolgreich seine drifte Karriere:

Als Lohnwalzenunternehmer
war er mit gebrauchten, billig
zu erwerbenden Dampfwalzen
bis Anfang der 60er-Jahre
unterwegs.

Nach seiner Pensionierung 1961
begann Bill mit dem Dampfino-
dellbau. Seine Werkstatt befand
sich in einem Anbau von etwa
7.5 m* Grundfldche hinter der
Garage im Garten. Die Ausriis-
tung: eine Myford 7 B mit lan-
gem Bett sowie Getriebekasten
und eine Frismaschine aus den
Dreilligern. Zundchst entstanden
zwel Dampflokomotiven (3,5
und 5 Zoll Spurweite) sowie die
Dampfwalze ,.Simplicity™ im
Malfistab 1:3 mit der berithmten,

leider im Modell schwer zu be-

herrschenden Schrigkesselma-
schine, die fiir Afrika konzipiert
gewesen war. Die Kesselfrage
16ste Bill mit Hilfe eines passen-
den Modell-Lokomotivkessels
nach einem Vorbild der indi-
schen Darjeeling-Bahn, ausge-
sucht aus einem Kesselkatalog.
Nun reizte Bill der Bau der
A&P-Dampfwalze, aber die
vorgeschlagene Modellgrofie
war ihm zu klein. Er beschloss
—wie auch ein anderer
inzwischen bekannter Modell-
bauer in Grofibritannien — eine
Verdoppelung der Vitrinenmo-
dellmaBe. Hierdurch sollten
gute Fahrméglichkeiten auf den
aullerhalb der Fahrsaison nicht

Zen gewonnen werden.

selten als Weide oder Acker ge-
nutzten englischen Rallyeplit- .




Eine doppelte Geschichte -
zur Erinnerung an William Thomas
Palmer ~Busso Hemecke

1978 gab Bill die eigenen Guss- : \

teilmodelle in Holz zur Gielie- = 5 william Thomas Palmer mit den
rei. Auch Kessel, Zahnrider & : Walzen ,Elsie” und , William”
und Radreifen wurden fremdge- e i in Rempstone, 1989.
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Unter Dampf

William T. Palmer 1924 in Rotterdam ~

bei einer Walzenvorfiihrung

les fahrfertig. In der Folgezeit
errang Bill mit dem vermeintli-
chen Unikat viele Preise.
Funktionsfihige Modelldampf-
walzen sind leider aus mir un-
bekannten, nicht nachvollzieh-
baren Griinden sehr selten.
Schrecken die Walzen? Stort
die erschwerte Reinigung der
Rauchrohre? Oder die Ge-
wichtstrigheit? Dabei waren die
Dampfwalzen doch die idealen
Stralendampfmaschinen fiir ih-
ren Zweck und wurden selbst in
Deutschland bis 1953 gefertigt.
Walzen sind fiir mich seit je die
perfekt von Industrie- und Stra-
Benbau zeugenden, tiberall gut
und individuell zu fahrenden
Modelle. Sie sind auf allen Un-
tergriinden mangvrierfahig und
selbst im Park und auf Nach-
bars Rasen stets willkommen.
Vielleicht baut jemand fiir den
Sohn meines Vaters einmal eine
halbgrofie deutsche Dampfwal-
ze ... eine Henschel ...

A Eine Aveling-and-Porter-
Walze (Steam Roller)
mit Schiebersteuerung

A

Redlisiert nach einer Idee
William T. Palmers: eine Walze
mit Autoradern fir den Trans-
portweg - schneller, gefedert,
und den Tieflader gespart.

Eine ,Pioneer’-Walze,
1940 in Leicester.

Pst! Das auf meine Vermittlung
zustande gekommene Projekt
der Fachhochschule Wildau in
Form des Schwartzkopff-Wal-
zennachbaus in 1:2 unter Lei-
tung des motivierten Dr,
Forschner ist in England in Ar-
beit!

Bill war inzwischen 83 Jahre
dampfjung und mit seinem ural-

ten Lieferwagen und den beiden
Walzen nach dem Tod der Ehe-
frau mit seiner ein Jahr jlinge-
ren Lebensgefihrtin Elsie Bill-
son ein stdndiger, gern gesehe-
ner Gast auf den Rallyes der
Grafschaften Derbyshire,
Leicestershire und Rutland.
Doch langsam forderten das Al-
ter, die nachlassende Sehkraft,
die stets doppelte Hin- und
Riickfahrt —einmal mit den
Maschinen, einmal mit dem
Wohnanhdnger — ihren Tribut.
Seine Tochter empfahlen ein
neues, kleineres Auto ohne An-
hingerkupplung, und zur Ent-
lastung und Finanzierung den
Verkauf seiner neuen Walze.
Der potenzielle Kiufer kam
tiber ein annonciertes Kaufge-
such aus Deutschland , denn ...
... im Juli 1984 sah ich mir
mehrere Dampfimodelle im
MalRstab 1:3 in Betrieb an. Das
letzte Modell, die einzige
Dampfivalze, iiberzeugte mich
spontan durch ultralanges
dampfdrucksicheres Fahren
ohne Nachheizen oder Nach-
speisen auf dem Parkgelinde
der Elvaston Castle Rallye nahe
Derby. Mein anschlieBender er-
staunter Blick in die Feuerkiste
erspihte grofie, sicher brennen-
de englische Kohlebrocken:.
Nach der ersten Runde Wasser-
fassen bis oben. Bekohlung bis
zur Feuerluke und sattem Abo-
len durfte ich selbst fahren —
wagte es aber nicht. Beim le-
ckeren Gastfreundschaftstee mit
Milch wurden Preis, Kauf- und
Abheltermin vereinbart.
Danach genoss ich zum ersten
Mal eine saubere First-Class-
Rallye in einem echten, altehr-
wiirdigen englischen Schloss-
park. Unbekannt, aber sehr
empfehlenswert! Termin:
immer das erste Juli-Wochen-
ende. Der englische Veranstal-
tungskalender richtet sich stets
strikt nach den Frithlings- und
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August-Bankferien. Im August
ist das zum Beispiel der letzte
Montag im Monat. Am Mitt-
woch danach: die Great Dorset
Steam Fair.

Sicher haben Bill und Elsie es
kaum geglaubt: Wenige Wo-
chen spiter, nach eigener Pro-
befahrt und Einweisung, im
VW-Bus quer geladen, wurde
die 180 em lange Modellwalze
von mir nach Deutschland im-
portiert, Beim englischen, fran-
zosischen und belgischen Zoll
gab es Gespriiche, beim hollén-
dischen und deutschen gréfiere
Probleme. Genau 16 Zollbesu-
che waren auch danach lange
Jahre auf jeder Reise zu t{iber-
stehen. Solche Besuche hielten
mich trotz ordnungsgeméfier
Papiere teilweise erheblich und
in unberechenbarer Weise auf —
bis zur Griindung der EU.

Ab 1985 fuhr ich in elf Jahren
jahrlich zu fiinf bis sieben
Dampfrallyes inklusive Kessel-
test nach Grofibritannien,
schrieb mich zusétzlich zum
NTEC in einem der gréfiten
Dampfmadellclubs sowie bei
der Dampfwalzengesellschaft
ein und verbrachte stindig in
England den Urlaub. Dabei
lernte ich die Dampfszene ken-
nen, lernte daneben viel liber
Modelle, Vorbilder, iiber die Si-
cherheit und die Kesselbeherr-
schung, und natiirlich erlebte
ich viele licbenswiirdige. vor-
bildlich zusammenarbeitende

A 1924 fuhrt William T. Palmer
in Rotterdam eine
dieselgetriebene Walze vor.

—

William T. Palmerin
Thurmaston/Leicester,
1942,

WKleinst=" und ,,.Grofidampfer*.
Meine umfangreiche Weih-
nachtspost berichtet immer
noch jahrlich davon.

Auf zahlreichen britischen Tref-
fen wurden die Walze ,,Wil-
liam™ und ich als erster Nicht-
englander tiber all die Jahre
werbewirksam herausgestellt.
Trotz unserer historisch nicht
unbelasteten gemeinsamen Ver-
gangenheit gab es in Grofibri-
tannien nur héfliche, faire, fach-
liche, ermunternde Kommenta-
re und eine entsprechende Un-
terstiitzung, Diese gipfelte da-
rin, dass mir Bill meinen alten
unfahrbaren Dampfiraktor, er-

Eine 15-Tonnen-Dieselwalze,
1940.

worben 1980 von einem renom-
mierten Dampflokbauer in
Deutschland, absolut funktions-
fihig herrichtete, mir alle Feh-
ler aufschrieb und erklirte. Vier
Jahre lang hatte ich es nicht ge-
schafft, den Burrell in 1:3 zu ei-
ner erfolgreichen Probefahrt zu
iiberreden. Nun wurde sic plotz-
lich zum Kinderspiel!

Doch die Geschichte geht noch
tiberraschend weiter.

1986 besteigen Bill und Elsie
(damals 85 und 84 Jahre alt) auf
eine hiesige Emmladung hin ein
Flugzeug nach Frankfurt, und
dann dampft Bill bei mir im
Garten umher, zeigt, wie er die
kompletten Steuerungseinstel-
lungen planvoll. aber eben ohne
Papierplan optimiert.

Hierbei verliebt Bill sich erneut
in seine alte Walze, der ich
ldngst seinen ordnungsgeméfien
Namen William gegeben hatte.
Und diese neue, alte Liebe hat
weitreichende Folgen.

Im darauffolgenden Herbst ge-
winnt auf der Modellschau in
Birmingham ein Walzenmodell
den 2. Preis. Details wie Schau-
fel, Schiirhaken, Dach etc. fehl-
ten der Jury zum 1. Platz. Der
enttduschte Erbauer, ein Rolls-

A StraBenbau im Jahr 1936:
Immer Linie halten -
mit halber Uberdeckung der
Hinterwalzen fahren!

Royce-Manager. hatte acht Jah-
re gebaut, prizise gefertigt, nie
angeheizt wegen der Lackie-
rung und ... den MaBstab des
Bauplans ebenfalls verdoppelt.
Nun will er ziemlich eilig ver-
kaufen und ... tatséichlich, es ist
das gleiche Modell wie meine
~William*; unabhéngig
voneinander wurde genau die
gleiche Idee durchgefiihrt.

Bill war nun absolut nicht mehr
zu halten. Das Geld fiir meine
Walze hatte er pflichtgemal in
sein neues, kleineres Auto in-
vestiert, also ging es, atch ge-
gen den absoluten Familienpro-
test, an den Sparstrampf! Denn
ein Dampfunternehmer vom
Schlage Bill Palmers ldsst sich
auch im 25. Ruhestandsjahr von
der eigenen Familie nicht ver-
unsichern.

Das Walzenmodell wurde ge-
kauft. der Maschine wahrend
einer Saison auf diversen Tref-
fen das ordnungsgeméfie Lau-
fen unter Dampf beigebracht
und ein kleiner Anhiinger er-
worben. Das Wohnwiiglein
stand Gottseidank noch da, und
schon waren die doppelt hin-
und herzufahrenden prima Wo-
chenenden fiir Bill und Elsie,
inzwischen beide tiber 85 Jahre
reif, gerettet. Weitere lange, un-
vergessliche, mit Dampfimo-
dellrallyes gefiillte gemeinsame
Zeiten folgten wieder flir unsere
beiden Familien und flr Freun-
de.

1991, zu Bills 90. Geburtstag,
gab es eine grofie Feier parallel
zum Modelltreffen in Whissen-
dine. William Thomas Palmer
wurde ab sofort beitragsfrei
zum ersten Ehrenmitglied sei-
nes Stammelubs, der MMD-
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MES (Melton Mowbray Dis-
trict Modell Engineering Socie-
ty), emannt. Dann allerdings
kam es langsam so, wie es das
Leben vorsieht: Zwei gute
Dampfjahre spiiter trennte die
Familie Bill (92) gewaltsam
von seinen Autoschliisseln —
sicherheitshalber. Elsie (91)
hatte gepetzt, Bill immer 6fter

schon bei Helligkeit auf gerader

Landstralie Tipps zum Fahren
geben zu missen. Mini-Rempe-
leien beim Parken vor dem Su-
permarkt waren vorgekommen,
und das Fahren nach Gehor
wurde auf Grund nachlassender
Horleistung des Horgerétever-
weigerers Bill allméhlich we-
sentlich unsicherer.

Im September 1993 iibereignete
Bill dann schweren Herzens,
gesundheitlich angeschlagen,
seine allerletzte Licblingswalze

A Diese ,Pioneer“-Walze
bahnt 1942 Flugzeugen den
Weg.

<l Eine StraBenwalze
auf einem landwirtschaftlichen
Weg, 1935.

Die kleine und die groBe Schwester

— mir, seinem Dampfadoptiv-
sohn, und das rechtzeitig zur
25, Jubilaumsveranstaltung der
GDSF (Great Dorset Steam
Fair). Ich gab dem Modell den
Namen seiner Lebensgefahrtin
Elsie.

William T. Palmer und
sein Team bei
seinem 50. Geburistag, 1951.
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Bill Palmer schied im Dezem-
ber 1994 zu seinen Vorfahren
und zu den Grofien der Dampf-
historie wie Thomas Aveling,
dem Dampfwalzenerfinder. Fiir
die Walze ..Elsie** fand ich
bereits zuvor ein gutes Haus bei
einem befreundeten Dampfehe-
paar in Osterreich.

Was bedeutet das springende
Pferd, das Aveling-und-Porter-
Symbeol? Es ist kein vorwegge-
nommenes Markenzeichen von
Edelautoschmieden. Es ist das
Wappentier der Grafschaft Kent
in Grof3britannien, einer typi-
schen Pferdezuchtregion, in der
auch die Firma Aveling und
Porter thren Sitz hat.

Nach Bills Tod — auf den lan-
gen einsamen Autofahrten nach
und von Grofibritannien war
mir dies schon in den Sinn ge-
kommen — begann ich meine
guten internationalen Erfahrun-
gen fiir den Ausbau der prak-
tisch noch schlafenden deut-
schen Straflendampfszene zu
nutzen. Hierfiir griindete ich
1995 mit einer Handvoll be-
geisterter Mitarbeiter den
Freundeskreis Strassendampf
e.V., einen Verein, der inner-
halb von sieben Jahren unter
meiner Leitung eine 20-fache
Vergroferung erfuhr,

Die Walze . William™ stand nach
zehn gliicklichen und aktiven
Dampfjahren bei mir einige Zeit
unbenutzt im Schuppen, da ich
ihr eine Neuerwerbung vorgezo-
gen hatte. Dann tiberlieB ich sie,
zum halben Marktwert sinnvoll

1993: William verab-
schiedet ,Elsie”,

* seine letzte Walze,
nach Dorset.
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A William 1968 auf seiner 5-Zoll-Simplex-Lokomotive. Die Maschine

wird heute von Udo Fischer in Diisseldorf gepflegt und gefahren.
Der Kupferkessel hat immer noch den ersten Rohrsatz!

und gezielt gesponsort, einer
Dampffamilie mit zwei inzwi-
schen jungen Minnern, die das
Modell seit ihrer frithen Jugend
Mitte der 80er-Jahre kannten
und beherrschten. ,,William*
sollte aber auch den Vater der
beiden jungen Ménner vom Fuf-
géangertum befreien und damit
die Aktivenszene bei uns berei-
chern. Dampfrallyebesucher in
Grolibritannien, den Niederlan-
den und in Deutschland kennen
und begegnen ,,William®, der
Modellwalze, hiufig. Nach 20
Betriebsjahren gab es fiir sie ei-
nen neven Stahlkessel — wieder
mit iiber 22 mm weiten Kupfer-
rohren. Diese ergeben nicht nur
kiirzere Anheizzeiten, sie lassen
sich auch besser einwalzen, ha-
ben einen grofieren Wirkungs-
grad, sind oxydationssicherer
und halten ,.ewig®. ., William*
libersteht mit Wasser und Kohle
vollgepackt auch mal ein Mit-
tagschlidfchen oder ein ausge-
dehntes Fachgesprich, ohne
dass anschlieBend Hektik aus-
brechen miisste wegen Feuer-
und Druckverlusts. Dabei mag
erauch im Stand gern mit 30 U/
min stundenlang zur Freude aller
Betrachter absolut rund drehen —
riickwérts natiirlich, damit
Kreuzkopfund Lager auf den
sonst druckfrei arbeitenden Fla-
chen gleichmafig belastet wer-
den. Dabei kann man auch an
Drehgeschwindigkeit und
Rauchentwicklung von weitem
erkennen, wie es um Feuer und
Dampfspannung in der Maschi-
ne steht! Uber den immer funkti-
onierenden Injektor besser etwas
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zu viel Wasser als zu wenig ein-
speisen. Aullerdem: Eine laufen-
de Maschine beriihrt so schnell
niemand ... ein Sicherheitsfaktor.
Der Vollstindigkeit halber sei
erwahnt: Ein Modellbaver in der
Niihe von Nottingham hat den
Bauplan ebenfalls vergrofert. Er
tat dies durch Nutzung eines fer-
tigen Burrell-Kessel von Mr.
Plastow, dem ersten kommerzi-
ellen Erbauer von Strafjen-
dampfimodellen. Das Modell hat
allerdings den Malf3stab von
etwa 4.5 Zoll — ist also ungefihr
um 12 Prozent grofier. Das Uni-
kat war aber bis heute meines
Wissens nie dampfaktiv.

Und was macht Elsie Billson,
die Radweltmeisterin aus den
Zwanzigern? Sie wurde 2003
bei Koniginmutters Geburtstag
101 Jahre alt, schreibt selber zu
Feiertagen Briefe per Hand und
tauscht mit mir englischen Tee
— glicklicherweise milchfrei —
per Post gegen den hier deutlich
giinstigeren Sherry. Nur zu me-
dizinischen Zwecken selbstver-
standlich! Ich besuche sie im
Rallyesommer wieder.

A

William T. Palmer und

Elsie 1984 bei der Vorfilhrung
der Walze ,,William®;

im Hintergrund steht die

LSimplicity”.

1993 in Almére:
Mit Walze ,William” geht's
zum Kuchenholen.

. Die Walze ;ﬁfsie" bendfigt nur

inenkleinen Hinger. Un

_ in England ist’der EinsatZ ines

. Isofchen Fahrzeugs chne
oglich; es geniigen Lichfer

Nach all den Rallyes, die sie
miterlebie, eingehiillt in Dampf
und in von schwefelreicher, ga-
rantiert geruchsstarker Kohle
herriihrende Rauchschwaden,
sage mir jemand, wohlduften-
der Kohlenrauch sei giftig.
Nein, unsere Fleisch- und
Fischhéndler wissen es besser:
Rauch rauchert, konserviert, er-
halt alles und jedes Geschopf
jung” und .. frisch™!

Der beste Katalysator sind und
waren stets unsere Lungen. Fra-
gen Sie Elsie, sie wird es besti-
tigen! Von hier allerdings:
Ohne Gewihr!

Und wenn ich so an die doppel-
te Geschichte von ., William*
denke, dann kommt mir jenes
Sprichwort in den Sinn, das da
lautet: ,.Es ist nie zu spit — fiir
eine gliickliche Kindheit.*
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