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er orrsansissige Modellclub ging
von dessen Griinder Lord John
Gretron aus, der leider viel zu frith

in einem Alter von unter 50 Jahren verstarb.

Er hatte in seinem riesigen Park als Attraktion
eine grofle gewerbliche, personenbeférdernde
Dampfeisenbahn in 10,5 Zoll Spurweite mit
vollstindigem Grofbahnhof, See, Tunnels
etc. errichter, die bis Mitte der 70er am Wo-
chenende in Betrieb war. Bel dem gréften
Tunnel sind zum Beispiel an den Eingiingen
historische und mafistabsgerecht passende
Steine nach zwei verschiedenen Tunnelvorbil-
dern aus der Region eingefiigt

Diese wahre Sisyphusarbeit brauchte allein
ein ganzes Jahr, bis Lord Gretton der Ver-
blendung der Tunnels sein O.K. gab. Die Ge-
samtschienenlinge betriigt iiber zwei Meilen.
Lord Gretron war Perfektionist und hat diese
Leidenschaft an seine Frau und den Club als
Verpflichtung weitergereicht.

Seine Wictwe Lady Gretton leiter den
Club seit seinem Tod ehrenhalber, stellt
regelmifig auf der Rallye ihren eleganten
Stanley Cabrio Dampf-PKW aus den 20er
Jahren vor und verteilt am Ende des Sonn-
tags zahlreiche Ehrenpreise.

Gastgeber der Rallye ist die Melton Mow-
bray District Model Engineering Sociery, die
dazu einmal im Jahr den heiligén érilichen
Cricket-Platz mit Volldampf weiht und durch
Wasser aus den heiffen Injekroren gleichmi-
Big den dadurch zeirweise arg strapazierten,
exakt ein viertel Inch hohen Rasen sprengt
und geniisslich walze. Das englische Wetter
bringt es direkt oder — weit besser fiir die Teil-
nehmer und Giste — erst danach sanft und
vollautomatisch wieder ins Regenwasserlot.

Der Club har etwa 80 Mitglieder, davon
etwa 60 Aktive. Hauptarbeit darin leisten die
Pensionire, denn es handelt sich dabei um
ein'igt:sund gewachsenes, iiber ein Jahrhun-

dert gepflegtes Hobby mit alter Tradition.
Sonnabend ist der inoffizielle, eintricesfreie
Spalrag der Rallye fiir Mitglieder mit grofer
Modellausfahrt und abendlicher Verstei-
gerung. Bringen Sie einfach all Thre uner-
wiinschten Sachen von zu Hause mit. Die
Hilfte des Erlses geht an den Club. Danach
gemeinsames Dinner im alkoholausschanldi-
zensierten Clubhaus.

Natiirlich kann auch jeder Interessierte
fiir kleines Geld Mirglied im Club werden.
Bekommt dadurch alle zwei Monate einen
Vereinsneuigkeitenbrief mit Tipps und An-
noncen, regeLmi;‘ﬂig gratis Kesseltest und eine
Gratishaftpflichtversicherung bei evenruel-
len Unfillen mit unserem Hobby welrweit
— natiirlich mit Rechtsanspruch. Auch Sie
kénnen diese Vorteile unbiirokratisch unein-
geschrinkt nutzen.

Sonntags wird von Besuchern Eintrite

erwartet und zahlreiche zahlende Giste kom-

oS




men regelmiflig aus dem Umbkreis von bis zu
50 Meilen, selten bis aus Deutschland.

Hinter dem Cricketplatz ist die grofle
vereinseigene Schienenanlage in den Spur-
weiten 3,5 sowie 5 und 7,25 Zoll und den in
GrofSbritannien iiblichen Hochanheizpliitzen,
die das ganze Jahr iiber vom MMDMES ge-
nutzt wird. Die Anzahl der aktiven Modelle
schwanlkt zwischen 80 und 120. Mafstibe von
1:6 bis 1:2, vorherrschend sind 1:3 Modelle.
Meist sind auch einige originale Dampfrakeo-
ren dabei. Kleine Verkaufsstinde einer nahen
Museumseisenbahn, das érdiche Amarceur-
funkerzelt und ein Zubehérstand runden das
Programm ab. Man fiihlc sich total mindestens
in die 60er Jahre riickverdampft.

Geschlafen wird meist im eigenen Zelt
oder Wohnwagen. Eine Voranmeldung
des Erscheinens wird begriifit, plétzliches

LSchion- oder Schlechrwetterhinzustoffen® ist

aber {iblich und problemfrei méglich.

Auslindische Giste nutzen oft die Vielzahl
der Modelle, um eine Ubersicht der Bauméag-
lichkeiten zu bekommen und nicht selten
auch zum Erwerb vakancer Modelle. Die
meisten Aussteller bauen stindig weiter und
verkaufen ihr vorletztes Schitzchen, wenn das
letzte in den Stardéchern dreht. So konnte
ein Kélner Besucherpaar gleich drei Maschi-
nen im Mafstab 1:3 —also 4 Zoll — mit nach
Hause bringen, als ich thnen den Tip vor
etwa sicben Jahren gab. Zwei davon hac das
Paar behalten, eines weiterveriufierr.

Modellbauer in GB brauchen erwa eine
Saison, um die neue Maschine zur Perfektion
im Dampfen zu bringen. Meist fithren Sie eine
saubere Fehlerliste und riicken den er-
kannten Verbesserungsméglichkei-
ten planvoll in der Woche vor der
niichsten Rallye auf den Pelz.

Preise gibt es in Whissendine fiir

die besten Modelle in den einzelnen

Groéflen und Bauarten, das beste Erstmodell
und die weiteste Anfahrt von Aktiven! Viel-
leiche ja Thre Chance? Vorsiche: Dies ist ein
Wanderpokal und der muss im Folgejahr zu-
riick gebracht werden!

Probleme oder Reparaturen werden vor
Ort mit grofler gemeinsamer Hilfe Aller
gelast. Whissendine ist eine Bruderschaft im
Modellbau. Ein richriger Freundeskreis!

Nahe am Park-Superhotel ist die alte
Schmiede, The old Forge, in der Bob Moore
auch mal eben eine Achse richtet, ein Lager
anfertigr, ein Ersaczeeil holt oder nur eine
Schraube, weil selbst einige Deutsche zum

Beispiel immer noch unvollstindig begriffen

Die Dampfparade ist ein Teil des
Pokalempfangs am Sonntag




TECHNIK-REPORT

Die 3-Tonnen-Lok des Dirigenten — siehe Text

zu haben scheinen, dass englische Modelle
selbstverstindlich nur mit englischen Schrao-
ben unmetrisch und tunlichst nicht in Edel-
stahl gebaut werden. Muttern und Schrauben
unterteilen sich an englischen Modellen in
mindestens drei verschiedene Kategorien,
Baugruppen in Groflen. Bob hilt alles bereit
und baut auch nur das ein, was dort genau
aus dem richtigen Material hingehérrt.

Neben der alten Schmiede ist ein extra
Bauraum fiir GroRmodelle. Zulerze nutzte
ihn ein landesbekannter Dirigent, um seine
iiber drei Tonnen schwere Lok innerhalb von
zwdlf Jahren allein fertig zu stellen.

Daneben auf der griinen Wiese am alten
Modellbahnhof stehen etwa zehn Dampf-
loks im Lokschuppen und warten auf Thren
jahrlichen Einsatz zur Stapleford Park Rallye
— meist zwei Wochen nach der Veranstaltung
in Whissendine.

Im Jahr 2004 hat allein diese Rallye
25.000 englische Pfund fiir das &rliche Kran-
kenhaus gestiftet.

L

Solch ein Spezialumbau ist in Deutschland wohl schwerlich denkbar...

Der Charme der Rallyes auf der Insel
geht von den ganzen Familien aus, die den
Modellbau férdern und betreiben. Von einer
erlaube ich mir zu berichten: Es ist die John-
son Familie aus Kegworth. Einem Ort mit
einer berithmren, einst historischen Rallye,
die Ende der 80er Jahre wegen eines Flug-
zeugabsturzes im Einflugbereich des Midland
Airports ihr jihes Ende fand. Vater Barry ist
Schmied und lizensierter Schweifler und im
Club natiirlich einer der Kesselinspeltoren.
Inzwischen ist er seit fiinf Jahren im Club und
daheim sehr aktiver Dampfrentner. Gedampft
haben schon seine Vorfahren, und die Walze
seines Vaters ist selbstverstindlich betriebsbe-
reit im Familienbesitz. Es ist eine Wallis und
Steevens Walze mit der Nummer 7784 von
1923 vom Advance Typ, die auch Ruthemeyer
in Lizenz bis 1953 herstellte. Einige stehen
in Deutschland: 2004 wurde eine in Pegnitz/
Franken aktiviert, und zwar durch das Mir-
glied des Freundeskreis Straffendampf Herrn
Friedrich — selbst erst eowa 35 Jahre jung!

Barry und seine Frau Maggi haben zwei

inzwischen erwachsene Séhne, lan und Mare.
Als ich sie zum ersten Male vor iiber 20 Jahren
sah, betrieb die Familie eine Simplicity Walze
im Mafstab 1:4 — die mit dem Schriigkessel
— und als ein von mir gesehenes Unikat die
Willis Farm Engine. Danach ging es an ein
grofleres Projeke fiir Mare: einen 1:2 Sentinel
Dampf-Schlepp-LKW. Drei Jahre wurde fami-
lienintern daran gearbeiter. 1991 war er fertig:
und Mare, der Jiingste, fuhr als stolzer Besitzer
im englischen Landregen auf der Strasse die
gut 20 Meilen zur Rallye in Whissendine.
Nattirlich gab es keinerlei ernste Proble-
me auf der Jungfernfahre. Vater Barry fuhr
trotzdem mit dem Werkstatcwagen hinterher
—auch in England kann man ja nie wissen...
‘Wie auch bei den halbgroffen Showmans
Engines hatte Mark bei Regen die Wahl iiber
dem Dach mit dem Kopf oder im Blindflug
unter dem Dach, das reichlich langrinnende
Wasser vorn tiber das Gesicht, weiter iiber ‘

die Brust oder entlang des Hinterkopfes di-
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Die Familie lan
Johnson mit
neun Monate
altem Sohn
Tommy im
Spezial-Trailer
bei der Ankunft
am ,White
Lion Inn*

|

Abfahrt auf der
DorfstraBe.
Auch Kinder fah-
ren, hier in

zwei Elektromo-
dellen, alleine
mit — natirlich
unter der Auf-
sicht der Palizei.

rekt iitber den Riicken laufen zu lassen — er
entschied sich fiir die Bruse. Kaputt ging an
dem Dampf-LKW withrend der langen Jung-
fernfahre einzig die Wasserpumpe. Bemerkt
wurde dies erst hinterher von Vater Barry.
Gespeist wurde sowieso nur mit dem ein-
wandfrei funkrionierenden Injektor, weil war-
mes Wasser besser und viel segensreicher im
Damptkessel funktioniert und die Mechanik
entlastet. Diese Maschine wurde mit dem
1. Preis belohnt. Fiir die Riickfahrt am Sonn-
tag war das Wetter gniidiger. Marc benétige
zwei Stunden — ohne Wasserstop — der LKW
hat einen festen, groffen 50 Gallonen (etwa
180 Liter) Tank auf der Ladefliche. Wirkliche
Verbesserungen gab es also nur im Fremd-
transportbereich des LKW — doch was tun?
Auch in GB ist Geld bei Modellbauern
ein stetiges Thema, Hilfe muss aber nicht
tener sein, denn man behilft sich in Club
und Familie gegenseitig. Ein Transport des
1-Tonnen-Modells schied schon wegen des

fehlenden Zugfahrzeug aus.

CATTLE CAKES || ||
- AND ANIMAL FEEDS || |

Doch war da nicht, beinahe vergessen

hinter dem Haus, der alte Morris Minor mit
kraftvollen 1.100 Kubikzentimeter Hubraum,
der kleine Vorldufer des alten Minis?

Doch wie das Tonnen Modell auf die
Hinterachse mit den pfannengroflen Rider
bringen? Schweifiervater Barry iiberlegte
und fand die fiir ihn normale, einfache,
schweiflbare Losung: Schweifle ich einfach
einen Dreiachser draus...

Aurto zum Pickup als Zweisizzer umbau-
en und eine zweite Hinterachse mit extra
Ladefliiche fiir den Dampfirakeor ein- und
draufschweilen. Fine alte Hinterachse zur
Verlingerung und Lastverteilung musste auf
den gepflegten Schrotplitzen in GB leicht
zu finden sein. Gesagt getan — und so stand
das Grofmodell, , The Caprain®, mit maf3-
geschneidertem Pickup darunter, nichsres
Frithjahr auf sechs verstirkten Gummibein-
tellern und war transportfihig. Stellen Sie
sich einmal vor, wenn Sie ithren Renault

R 4 vom Schrottplatz nun mit doppelrer

Ein ,Super
Sentinel
vom Nach-
wuchs
vorgefahren

3

Hinterachse beim deutschen Tiiv plérzlich
als Lieferwagen mit 1 Tonnen Ladepritsche
vorfithren? Das bedarf dann sicher schon
simitlicher vorstellbarer Uberredungskiinste
einer langbeinigen, jungen, schlanken und
heifdampftbegeisterten Blondine...

Das alte neue Transportfahrzeug har sich
tibrigens bis heute vielfach bewihrt, denn es
erhielt naciirlich ebenfalls cine Restauration
zuriick zum Ladenzustand — ganz nebenbel,
verstehr sich.

Der iltere Sohn Ian Johnson har inzwi-
schen seine langjihrige Jugendfreundin
Hayley — nariirlich aus einer anderen Dampf-
familie — geheiratet. September 2001 gab
es Dampfnachwuchs und der stolze Varer
prisentierte seinen Sohn auf der Whissendine
Rallye 2002, neun Monate alt, im groflen
Plastik PKW, hinter dem traditionellen Fa-
miliendampfmodell angekoppele, auf der
Ausfahre zur Ortsgaststirtee.

Und wie wurde am Abend der Dampf-
spross in den Schlaf gefahren? Ganz cinfach:
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Mare Johnson mit seinem 1:2-Modell

Man spannte vor das Plastikauto einen
grofien Elekerojeep und erledigte das per
Fernsteuerung auf dem Criketrasen. Uber die
nétigen Einschlafrunden wurde sicher insge-
heim gewettet. Es waren nur etwa 200 Yard,

dann schlief Barrys Enkel seelig am Samstaga-

bend noch vor dem Dinner.

Sonntag erteilte dann Vater Edward dem
Dampfnachwuchs eine Stunde Unterricht auf
der groflen Maschine, im auf die drehende
Kurbelwelle der Original Wallis & Steevens
Expansion Engine Nummer 7155 von 1910
schauen und schon mal Speisepumpenantrieb
von den Exzentern unterscheiden und um
ganz nebenbel die Voreilung zu studieren
und kritisch zu iiberpriifen. Sicher hat es was

genueze, wie ich in 2005 bei meinem niichsten

Besuch in Whissendine sehen werde.

Seit 2000 arbeitete die Johnson-Familie
an einem Original-Dampf-LKW, cinem Sen-

tinel Super Wagon, den Barry total verrotter,
sicher fast unschweiflbar, dafiir aber recht
giinstig von einem Schrottplatz trennte.

LBACK TO NEW* — zuriick zum Neuzu-
stand — war dabei wieder die Johnson Devise.
Wie immer. Inzwischen ist der LKW seit
Friihling 2004 mic Kesselinspekrorsiegel, fa-
brikfrischen Reifen aus den USA, sowie neuer
Antriebskette auf den Rallyes in der Umge-
bung als begeisterndes Ausstellungsstiick in
Betrieb ...

Die Fabriknummer ist 7651 aus 1928.
Da alle Schilder auf dem Alteisenfriedhof
von Interessierten insgeheim ,geretret™ wur-
den, gab die englische Kennzeichenstelle
cine Ersatznummer aus dem gleichem Jahr
heraus: BS 9251

Jenes Anschen, Begreifen und Mit- und
Nachmachen in Whissendine génne ich

allen deutschen Dampfmodellfreunden. Wir

Eine Burrell-Walze mit Besitzerin — ihr Mann

So bekommt man auch schon die Jingsten an
die (Dampf-)Leine

brauchen dies dringend, um unsere eigene
Industrie- und Fahrzeugkulour der Nach-
welt zu erhalten. Nur so kéinnen wir unser
lehrreiches und freudespendendes Hobby
in allen Facetten ausreichend verstehen und
anderen nahe bringen. Straffendampf ist in
Deutschland nichrt fremd, sondern wurde
lediglich 1918 als Kriegreparation abgebro-
chen. Ausnahmen bildeten Dampfwalzen
und Pflugmaschinen, hier glaubten selbst
die Sieger nicht an eine kriegsrelevante Aus-
wirkung.

Treffen wir uns im Modellmekka Whis-
sendine 20052 Whissendine mit seinen Mo-
delldampfern mache siichtig und kann, wie
der Straflendampf bei mir zuvor, zu einer ste-
ten, absoluten nicht unanstrengenden, erfiil-
lunggebenden Herzensangelegenheit werden!

Die zwanzigste Veranstaltung in Whissen-
dine finder am 4. und 5. Juni 2005 statt.
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