ie Firma Henschel in Kas-
D sel war weltweit die groBte

und erfolgreichste Loko-
motiv-Konstruktions- und -baufir-
ma aller Zeiten. Dadurch war Hen-
schel Uber 200 Jahre lang der
gréBte und wichtigste Arbeitgeber
in Kassel. Selbst seine Sozialleis-
tungen fur Mitarbeiter waren seit
Beginn vorbildlich und avantgar-
distisch. Im Jahre 1910, zum 100-
jahrigen Jubilaum, baute man
bereits die Loknummer 10.000.
1923, nur 13 Jahre danach mitten
in der Weltwirtschaftskrise, war es
bereits die Loknummer 20.000.
Der schnelle Aufstieg der Firma
Henschel im damaligen Cassel
(schreibweise bis 1926), unter-
stltzt durch die Industrialisierung,
machte beides mdglich. Was ist
heute geblieben aus diesem Welt-
dampfunternehmen in der Mitte
Deutschlands?
Nach der kurzfristigen Zwangshei-
rat Thyssen-Henschel lebt heute
der Henschel Konzern in unter-
schiedlichen, zumeist ursprungs-
fernen kleineren Folgenamensun-
ternehmen fort. Die Spuren- und
Namenssuche vor Ort ergab in
Sachen Dampf und Verkehr seit ei-
nigen Jahren das kleine Henschel
Museum mit sparlichen Offnungs-
zeiten. Jeweils am ersten Samstag
und Sonntag im Monat ist stunden-
weise geoffnet. Selbst besuchen
konnte ich es bislang nur im Inter-
net. Andererseits befindet sich das
Technikmuseum Kassel, gefillt
mit Henschel Artefakten, direkt in
der gleichen Backsteinhalle — Tiir
an TOr — mit weitaus groBeren
technischen Attraktionen und zeit-
lich groBziigigerem Zugang. Das
Technikmuseum ist dankenswer-
terweise und publikumsfreundlich
das ganze Jahr (ber, jeweils von
Mittwoch bis einschlieBlich Sonntag geoffnet. Beide Mu-
seen befinden sich am Rande einer groBen Industriebra-
che mit unterschiedlicher Nutzung durch mittelstandische
Betriebe in Kassel-Rothenditmold, Wolfhager StraBe 109,
direkt auf dem ehemaligen Henschel-Gelande.
An einem Freitag, direkt nach der jahrlichen Dampftrakior-
GroBmodell-Priifung am TUV Haupthaus in Paderborn,
ging es im April 2013 auf Einladung des Museumsleiters
Herrn Scott zum Fest direkt auf dem dampf- und diesel-
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Das Technikmuseum
und die

Flrma Henschel
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historischen Terrain. 300 Jahre Kasseler Technikgeschich-
te, davon gut 200 Jahre Henschel und 1100 Jahre der Ort
Kassel, standen vom 19. bis 21. April 2013 gemeinsam
auf den Fahnen zum Museumsfest an. Flr den Vergnu-
gungsdampfer Feflo war dabei endlich mal genug Raum
zum Dampferfahren der Noch- und Nach-Henschel Gene-
rationen sichergestellt. Gllcklicherweise waren zwischen
den weitldufigen Hallen mehr als fiinf ganz unterschied-
liche Fahrtrouten moglich. Alle wurden vielfach erforscht
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— um u. a. nun den Journal Dampf & HeiBluft Lesern von
dem Museum und Henschel zu berichten.

Auf dem riesigen Innenhof erinnerte, frei stehend und der
Witterung voll ausgesetzt, eine Kriegslok der Dampfbau-
reihe 44 imposant an die lange alte Tradition der meist
Lokomotiven bauenden Henschelaner. Diese Giiterzug-
Einheitsdampflok mit Drillingstriebwerk wurde 1.989 mal
gebaut. Sie hat die interne Baureihennummer 44 481.
Eingesetzt wurde sie zuletzt auf der Strecke Gelsenkir-
chen-Bismarck bis ca. 1977 durch die Bahndirektion Es-
sen. Die interne Henschel-Nummer ist 26 090 aus dem
Jahr 1942, Achsfolge 1'E-h3. Kohlefeuerung, reduzierter
Betriebsdruck zuletzt 14 bar, andere in der Baureihe bis
25 bar! Treibraddurchmesserbedingte Hochstgeschwin-
digkeiten 80 km/h, Zugvermdgen bis 1200 t. In Deutsch-
land sind zurzeit zwei, in den Niederlanden eine Lok
gleicher Bauart betriebsbereit.

Am Rande des historischen Produktionsgeldndes warten
verstaubt und fast vergessen eine Reihe von Dieselschie-
nenfahrzeugen aus den 50er- und 60er-Jahren auf eine

Umgebauter Oberleitungs-
reparaturwagen
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Wartendes Kéf Restaurationsobjekt
aus den 50ern

Henschel-Lok Baureihe 44 (Kriegslok) |
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Fabrikschild der Kriegsliok -
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bessere und wiederbelebte

Rolle als Oldtimer in der Zukunft. Der rote Schie-
nenbus meiner Schulzeit-, mehrere Kofs und eine Ober-
leitungsmontagearbeitslok ddsen immer noch einsam vor
sich hin.

Ware in England oder den Niederlanden so etwas auch
nur im Entferntesten denkbar? Oder hatten dort viele
wohlgefiihrte Drahtbiirstchen, Ollappchen, flinke und
motivierte Helfer und Helferinnen, Monteure, Kesselbau-
er, Lackierer und Dachdecker lange ihr Werk zum Er-
halt unserer Industriekultur vollendet? Alle ehemaligen
Maschinenaktivitaten wvoll wiederbedampft oder aktiv
wiederdieselbeseelt sowie die Loks vor den Wetterele-
menten geschitzt? Dieser entscheidenden Frage sollte
sich jedermann unserer Szene selbst und ehrlich stellen
und sie beantworten.

In der Museumshalle steht das Anschauungsholzmodell
im OriginalmaBstab der ersten Lokomotive von Hen-
schel: Der Drache aus dem Jahre 1848. Dies war die
allererste Ausgangsbasis von Henschel im Lokomotiv-
bau und wurde noch im gleichen Jahr
mit ihren stolzen 100 PS an die Fried-
rich-Wilhelm-Nordbahn zwischen Ger-
stungen und Kassel ausgeliefert und
lange erfolgreich betrieben.

Der Dampfwalzenbau

Bis 1953, also lange Zeit spéter, lie-
ferte die Firma Henschel in Kassel
auch eigenkonstruierte Dampfwal-
zen (siehe Journal Dampf & HeifBluft
4/2012). Wer eine ahnliche fast bau-
gleiche Dampfwalze aus dem Jahr
1936 mit der Nummer 3781, allerdings
noch mit Vorkriegsspeichenrdadern
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Schwungradseite, gut sichtbar:
2-Zylinderverbundmaschine
mit Rundschiebern

besichtigen méchte, besucht einfach die Firma Riede
StraBenbau in der Sandershduser StraBe 44, Kassel-
Bettenhausen, nahe der Autcbahnabfahrt Kassel Ost.
Dies lohnt sich immer! Diese Maschine wurde zum 75.
Jubildum der Firma Riede frisch restauriert und steht gut
sichtbar und vor der Witterung durch perfekten und pas-
senden Anstrich geschutzt im Freien, harmonisch wer-
bend vor der Firma.

Diese Dampfwalze stammt urspringlich aus Eschwege
von der dort ortsanséssigen StraBenbaufirma Zinngre-
be. Deren andere noch verbliebene zweite und letzte
Henschel Dampfwalze wurde Anfang der 90er-Jahre
per Firmenliguidation an den Baumaschinenhandler
Jacobi in die neuen Bundeslander verauBert. Jene
Henschel-Walze hat die Nummer 3948 aus dem Jahr
1937. Wo ist sie heute? Welcher Dampfdetektiv kann
. uns allen Uber den Verbleib dieser Maschine berich-
ten? Wohin wurde sie gerettet? Befindet sie sich bei
Ihnen in der Scheune? Mitteilungen bitte an die Redaktion
oder an den Autor.

Eine Henschel Dieselwalze steht noch dornréschenhaft im
Museumshof und eine sehr
schon restaurierte betriebs-
bereite, konigsblaue von
1959 mit der fortlaufenden
Nummer 5458 wartet dort
in der Halle im Trocknen auf
ihre jahrlich mehrfach statt-
findenden Oldtimer-Einsétze.
Im weitldufigen Technik Mu-
seum unter Dach und Fach
zeugen u. a. frihe, eigen-
konstruierte und selbstge-
baute Werkzeugmaschinen,
Versuchstrager und andere
Henschel-Produkte von der
umfangreichen  Firmenge-
schichte.

HENSCHEL

lihrerstand mit Getriebe auf
Hinterachse

Henschel Hobel-
maschine per
Transmission

Fa. Wolf, Buc
Rauchkammeriberhitzer nach W. Schmidt
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Ein gewichtiger Dampfkessel aus Magdeburg von Wolf,
Buckau erinnerte mit seinem Rauchkammeriiberhitzer
an den Erfinder Wilhelm Schmidt und seine Hei3dampf-
gesellschaft, die ab 1910 in Kassel mit Henschel vor Ort
intensiv forschte und kooperierte.

Zwischen den Dauerexponaten zeigten wahrenddes-
sen aktive HeiBluft-, Dampf- und Technikfreunde erwar-
tungsfrohen, begeisterten Besuchern, von nah und fern
das ganze verlangerte Wochenende lang, ihre kleinen
und groBen Schatze im Nonstop-Betrieb. Die vielféltigen
Maschinenmodelle von HeiBluft- und Ottomotorenfan
Bernd Wiegand haben mich besonders beeindruckt. So-
gar ein selbstfahrender groBer Flammenfressertraktor
von Bernd drehte tapfer seine Runden. Im wahrsten Sinne
des Wortes angefeuert von dem ermunternden Ploppen
der restlichen nimmerstillen, aktiven Vakuummotoren. Als

Flammenfresser Typ Lanz 12 er macht Tempo

kleine Revanche flir meine Freude habe ich Bernd 2013
wenig spater nach Bochum zum dortigen Dampftreffen
eingeladen und empfangen dirfen. Bernd war begeistert.
Eine friihe E-Lok von Henschel in Zusammenarbeit mit
den Firmen Siemens/Schuckert, die Nummer 7443 aus
dem Jahr 1905, ein gleicher Typ steht oben auf dem
Schiffshebewerk in Niederfinow, wies bereits damals den
Weg in die neue, aber damals noch ungewisse Elektrozu-
kunft. Auch Feuerspritzen, groBe Lokmodelle his hin zur
Technik von heute, konnen natlrlich im Technik-Museum
bewundert und besichtigt werden. Am Ausstellungshallen-
himmel hangen u. a. frilhe Flugapparate — Henschel hat
auch in diesem Bereich erfolgreich gearbeitet. Auch die
Fieseler Storche hatten in Kassel-Bettenhausen ihr Nest.
Der letzte funktionsfahige Storch kam vor kurzem endlich
wieder zuriick nach Hause an die Fulda.

explosionsmotor
=S =
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Flammenfresse
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Ehemalige Henschel-Walze in Esch wege
Fa. Zinngrebe, 1980

——

Henschel-Dampfbus, teerolgefeuert, letztes Model, 110 km/h,
ohne Getriebe!

Uber die beriihmten Henschel
Dampf-Lkw, Schiffe, Ziige und
Busse des damaligen Konstruk-
teurs Abner Doble aus den
1980er-Jahren gibt es m. W. in
Kassel, auBer ein paar Fotos,
keine mir bekannten Hinwei-
se. Der einzige erhaltene Ver-
suchsachsenmotor als Schnitt-
modell wird im Hamburger TUV-Museum ausgestelit.
Henschel Dampf-Lkw hatten bereits in den 30er-Jahren
mehrere hundert Dampf-Pferdestarken! Welcher Dampf-
detektiv wei3 mehr von der Baureihe? Hat jemand Fo-
tos, Filme oder Hinweise und kann diese der Nachwelt
zur Verfugung stellen? Fast das komplette Henschel-Ar-
chiv bis zum Jahr 1940 wurde im Zweiten Weltkrieg ein
Raub der Flammen. Ein Teil befindet sich in Argentinien,
ein anderer bereits im Technikmuseum Berlin. Erhaltene
DampfstraBenbahnlokomotiven — auch diese baute Hen-
schel — stehen heute u. a. noch zum Beispiel an der
Selfkantbahn.

Familienhistorisch Interessierte mégen die gut zu be-
sichtigenden Attraktionen eines Teiles der vorhandenen
Villa Henschel am Weinberg in Kassel vor Ort und

E—Lok, Meterspur,
Gesamtlange
290 cm

Fabrikschild der ehem. Walze in
Eschwege — wo st sie heute?

die renovierten, henschelfabrik-
geschmiedeten Umzaunungen
besichtigen. Diese beinhalten
unter anderem massive Orna-
mente als historische Zeitzeu-
gen des stolzen Lokomotivbaus.
Die Firmenvilla Henschel ist ein integrierter, groBzii-
giger Bestandteil des einzigartigen Museums. Der
andere zerstorte Villenteil schiummert seit mehr als 70
Jahren im angrenzenden Park als Ruine vor sich hin.
Das Areal ist frei begehbar.

Sehr fern und kulturhistorisch
sehr bedeutend

Insbesondere (iber den Beginn des Dampfzeitalters findet
man in Kassel ausgezeichnete Modelle, diese stehen im
Technikmuseum! Es war der frithe Dampfpionier Denis Pa-
pin, welcher den Dampfzylinder, den Dampfdrucktopf, die
Dampfpumpe, den Raddampfer, das U-Boot und deren
Grundlagen erarbeitete und zu erforschen begann. Auch
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Henschel DampfstraBenbahn Ruhr, danach zur industriellen Spei-
cherlok umgebaut, zur Zeit Aufarbeitung in GB. Foto: Markus Kaiser

die dampfbetriebenen Wasserpumpenspiele im Kasseler
Bergpark Wilhelmshéhe spiegeln sein frilhes Schaffen.
Denis plante bereits damals (!) liber Bremerhaven und die
Nordsee nach London zu dampfen — und zwar per Was-
serrdderboot ... Sehr mutig um 1700 — oder? Jedoch wur-
de sein Dampfraderboot im Jahre 1707, gut finf Landmei-
len fuldaabwarts, in Hannoversch-Minden beim ersten
Stopp von Einheimischen, die um ihr Stapelrecht fiirch-
teten, am Weserursprung zerstort. Danach stieg Denis in
Niedersachsen, zum Ziel seiner TrAume, nach London, in
die Postkutsche um. Er verstarb dort, erstklassig dampf-
kundig, als verarmter, unbekannter Physiker, Mathemati-
ker, Techniker und Erfinder im Jahr 1712. Denn Denis Pa-
pin war seiner Zeit meilenweit voraus. Alles hakte an den
zeitgendssisch-technisch-bedingten Mdglichkeiten. Ver-
schiedene Denkmale und Museen in Kassel erinnern an
Denis Papin.

Tipp: 7.-8.Juni 2014 Dampftage im Technik-Museum Kassel
Gefundene Appetithappchen zum

Technikmuseum Kassel im Internet:
http://www.youtube.com/watch?v=hlGtsi2v-uQ
www.feflo.de

Busso Hennecke

U-Boot von Denis Papin
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