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...0b groB, ob klein - in Paderborn

Im Deutschen Traktorenmuseum der Fami-
lie Vogel im Norden von Paderborn findet
seit dem Jahr 2000 in etwa dreijihrigem
Rhythmus ein Stralendampfimaschinen- und
Traktorentreften in Zusammenarbeit mit dem
Freundeskreis Strallendampf stace. In den
Zwischenjahren gibt es jeweils ein Lastkraft-
wagen- sowie ein Stationdrmotorenfestival.
Das neu erbaure, moderne Museum
wartet auf einer Ausstellungsfldche von iiber
3.000 m* mit etwa 120 technikgeschichtlich
bedeutsamen Originaltraktoren auf. Fiir die
dreifihrlich statthndende Veranstaltung steht

zusitzlich ein weitliufiges Gelinde zur Verfii-

gung: mic einer Halle fiir Kleinmodelle und
befestigten Plitzen sowie einem Feld fir die
D'ampriLge. Dieseltraktoren und Stationéir-
maschinen. An den Verbindungsstraen, in
Nischen und auf iiberdachten Vorflichen rich-
ten Hindler fiir Ersatzteile, Fanzubehor, Gas-
tronomie, Vereinsartikel etc. ihre Stinde ein.
Dutrch den besonderen Fleift der Fami-
lie Vogel und mit der Unterstiitzung des
hauseigenen Speditionsunternchmens ist so
im Osten Westfalens das gréfte und brei-
testgeficherte Traktor- und Dampfireffen
in ganz Deutschland entstanden. Wer daran

teilnimmi, spiirt die funktionierende, erstklas-

Busso Hennecke

sige Kameradschaft zwischen den einzelnen
Sparten. Hier kommt — einfach gesprochen

— wohltuend fiir alle zusammen, was historisch

und technisch zusammengehére: Dampf und

Diesel! Man sicht man bei uns beheimatete

Maschinen aus Sammlerbestinden in einer er- ‘

staunlichen Vielzahl — ohne Riicksichr auf An-

fahrleosten licbevoll zusammengestellr, leider

aber noch viel zu selten — und nur in Pader-

born — die Augen der Offentlichkeir erfreuend,
Niederlindische Freunde und einige we-

nige Englinder erginzen mit ihren wohlhe-

kannten Klein- und Grofexponaten unsere

nationale Szene, beherrschen sie aber hier

Wunderschdne, originalgetreue Modelle von Lanz-Dampftraktoren im MaBstab 1:3. Dampf-Altmeister und SchweiBkiinstler Hans Butenschén
stellt hier mit seinen Eigenkonstruktionen die ganze Kunst der héchsten Schule des Modellbaus zur Schau. Er verwendet keine Gussteile! Drei Jahr-
zehnte ist er schon beim Dampfmodellbau. Hans — noch viele Jahre weiter so!
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keinesfalls. Da ist zum Beispiel der nach dem
Aufbruch des Ostens repatriierte, wohlerhal-
tene, nicht restaurierte Kemna-Dampftraktor
von Nico Wilkens aus Schleswig Holstein,
der auf den siiddeutschen Fowler-Dampf-
traktor im Kirmesstil von Bea Lauffer triffc.
Und der ,,Buffalo Pices™ aus dem Privatmu-
seum des Herrn Gollwitzer in Waldchurn
ostlich von Bayreuth an der tschechischen
Grenze hat ein Stelldichein mit seinem ame-
rikanischen ,,Case”-Pendant von Wilhelm
Schnickers aus Emmerich, direkt an der
niederlindischen Grenze. Ein seltener Lanz-
Dampfiraktor des Herrn Hirtl aus der Nithe
Miinchens trifft ,Pedro®, einen anderen Typ
der Firma Lanz, aus Frankreich zu uns heim-
geholt und heute im Besitz des Chefs der
Donnersberger Bulldog-Freunde im Saarland.
Wo gibt es ein derartiges Angebot sonst
in Deutschland? Die deutsche Dampfszene

war und ist viel zu groff und zu bedeutsam,

Benzingetriebenes Direkipflugger

um sie heute einfach bewnsst oder unbewuisst
unter den Tisch fallen zu lassen, klein zu
schreiben oder gar auszukehren! Wenn ich ein
deursches Mustertreffen nach bestemn Wissen
und Gewissen nennen darf: In Paderborn hat
es seinen Platz gefunden.

Familie Vogel ist auch auflerhalb des
Treffens der Dampfszene sehr zugeran, Als
2004 der jihrliche Graris-Kesseltest des
Freundeskreises fiir die sicherheirsbewussten
Dampfmaschinenbetreiber direke beim TUV
der laufenden Veranstaltungen wegen zu spét
im Jahr lag, stellte das Fuhrunternchmen den
Strallendampfern seinen Platz kostenfrei fiir
den Sicherheitstest zur Verﬁigung; es raumee
sganz einfach® den Platz, der am Wochenen-
de fiir das Waschen der eigenen Lkw bendtige
wurde. Fiir alle hilfreich und vorbildlich!

Der deutschen Groffdampfszene hilft der
Veranstalter in Paderborn aktiv mit seinen

Transportmoglichkeiten, woran es den rar
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&t der Firma Hanomag als Versuch aus der Zeit vor
dem Ersten Weltkrieg. An den mit Klappspikes versehenen Radern kann man die Anlehnung
an den Dampfpflug erkennen.

organisierten deurschen Grofldampfmaschi-
nenbesitzern leider oft noch fehle.

Doch Liebe zu den Maschinen, das heific
fiir viele Besitzer und Restauratoren ganz
einfach: Maschinenkultur fiir unsere Nach-
kommen zu erhalten, sie uneigenniitzig zu
retten, Dampfdenkmiiler fiir die Nachwelt zu
schaffen! Und diesen selbstlosen Damen und
Herren gelten mein besonderer Dank und
meine ganze Hochachrung, mein Respeke!
Unsere Nachkommen werden die Bewahrung
des dampliechnischen Erbes ganz sicher sehr
zu schiitzen wissen.

Familie Vogel lisst auch insbesondere den
nichr selten von weither und miihevoll anrei-
senden Ausstellern der Personen befordernden
Modellmaschinen eine direkte Unterstiitzung
zukemmen, so dass die Kosten fiir die Teil-
nahme an der Veranstaltung in Grenzen blei-
ben — ein gutes, sichtbares Zeichen fiir eine

truchtbare, zukunfrsweisende Partnerschaft in

‘ In der Sonne: Landbaumotor von Lanz, System Koszegi, Baujahr 1921; im Halbschatten:
| Lanz-Felddank-Zweizylinder mit &hnlichem Baujahr. Beide mit Benzinmotoren versehen, stellen
| sie die letzte Entwicklungsstufe vor den spéteren Bulldog-Typen dar.
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Eine erstklassige, von der Lehrwerkstatt nach vierzigjahriger Lanz-Einzylinder-Lokomobile als Denkmal in Funktion vor dem

Ruhepause unter freiem Himmel wiederhergestellte Einzylinder-Dampf- TUV Paderborn; Baujahr 1919, Nr. 38361, Betriebsdruck 10 bar, aus
walze der Firma Krauss Maffei; Betriebsgewicht 12 t, Geschwin- einem Sagewerk in Hoxter-Fiirstenau. Sehr schdn zu sehen ist

digkeit 3-5 km/h, Betriebsdruck 10 bar. Man beachte den AufreiBer und hier der Lanz-Funkenfanger und davor die Handkurbel zum Niederlassen
den stehenden Windkessel (ber der rechtsseitigen Wasserpumpe, und zum Aufstellen des Schornsteins. Bei Lokemobilen liegt die

der der Maschine und dem Einlassventil am Kessel StoBfreiheit garan- Kurbelwelle nahe dem Schornstein — genau umgekehrt wie bei den

tiert. Der Kessel ist noch unverkleidet. selbst fahrenden Dampfmaschinen.

Paderborn unter dem verstindlichen Motto: Auch schon langst Ge-
schichte wie die Herstellung
von Damptkesseln und
Dampffahrzeugen ist die
% o alte Miinchener Firma
stadt. Dort finden ein Empfang, Ansprachen . - . .‘ : % e Maffei selbst. Sie ging in der
' : ' ' Firma Krauss Maffei auf,
deren Produkte heute
nichts mehr mit dem

alten Lieferprogramm zu
tun haben.

Die fordern, die diese Veranstaltung fordern!
Gleich nach dem Start der Schau am Sonn-
abend gibt es traditionsgemif eine Ausfahre

zu der etwa drei Kilometer entfernten Innen-

und ein kleiner Umtrunk am Rathaus nahe
dem Dom in familiiirer Atmosphire start.
Diese Ausfahrt ist bei den flinken Maschinen,

ihren Betreibern und den oft iiberraschten

Zuschauern in der Innenstadt duflerst beliebt.
Bislang gab es ausnahmslos den dazu passen-
den Paderborner Sonnenschein. Ist Petrus Automatischer Zylinderdler
mit zuséizlicher Hand-
kurbel fiir den Anfangs-
und Notbetrieb der
Henschel-Walze 5011 vor
dem StraBenbauamt in
Paderborn. Im Sichtglas
kann man den Olpegel
beobachten und bei Bedarf
Schmierdl ergénzen.

vielleichr ein trakeoren- und dampfbegeister-
ter, himmlischer Oldtimerfreund?

Das Treffen ist auch das deutsche Mekka
der Strallendampfmodelle. Mehr als 20 ,,per-
sonenbeférdernde Miniaturen™ waren es beim
letzten Treffen im Jahr 2003.

Da gab es das von Peter Schillings gebaure
2,5-t-Modell einer Burrell-Kirmeszugmaschi-
ne im Mafstab 1:2, fein liniert und lackiert,
zu sehen, daneben die gingigen Modelltypen,

Dampflastwagen, seltene Lanz-Traktor-Uni-

kate im MafSstab 1:3 (Hans Butenschén) und
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