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nfang der 90-er Jahre fiel mir auf dem bekannten
Ajé‘lhrlichen Dampfmodelltreffen in Whissendine

(GB), das stets am 1. Wochenende im Juni statt-
findet, ein junger Mann auf, der kontinuierlich groBe Men-
gen und Formate an Blechen oder Metallrundstiicken dort
gunstig beim Verein einkaufte. Als wir 1994 langer ins Ge-
sprach kamen, erzéhlte er mir von seinem groBen Jahr-
zehntprojekt in der Garage: einer halbgroBen StraBen-
dampflokomotive von Typ Fowler, Modell B 6, Super Lion.
Ein Unikat — noch niemand hatte dieses Projekt im Mal3-
stab der Kénigsklasse gewagt! Seit 1982 war er bereits mit
Eifer dabei. Zeichnungen 1:2, Kessel, Gussformen — Al-
les selbstgefertigt. MaBgenommen bei der bekannten
Fowler B-6-Maschine ,CARRY ON“ Nummer 14425, Bau-
jahr 1916, gerade richtig fertiggestellt, um wie viele der
kréftigen Dampfschlepper im Ersten Weltkrieg eine wich-
tige Rolle zu spielen z. B. beim Versetzen der schweren
Artilleriegeschiiize.
Zum Teil gab es auch Zeichnungen und Messungen bei
der Fowler Maschine Nummer 9904, Baujahr 1904 des
Dampfenthusiasten KEN FROST bei Norwich, der sein
Original 1994 an Erhard B. nach Essen weitergab und
im Januar 2013 verstorben ist. Auf meine leicht unhof-
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lichen, im englischen Sinne, ,bohrenden” Fragen, was
Edward denn zuvor auf der Werkbank hatte, gab es fiir
mich reichliche Auskiinfte! Angefangen mit einem klei-
nen Allchin Mini Dampftraktor 1 Zoll, weiter zu einem
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3,5 Zoll Clayton und Shuttle-
worth Dampftraktor, hin zu zweij
Foden Dampf Lkw, mit deren
Verkauf er eine gute Summe
fir sein Heim und sein grofBes,
Neues Projekt zur Verfugung
hatte. Erstaunt iiber so viele Ak-
: tivitdten des jungen, aber zwei-
i fellos dampferprobten Mannes,
‘ kam die Erkldrung prompt: Ed-
ward ist Dozent fiir Metall- und
Holzbearbeitung an der Berufs-
schule der weltberiihmten Uni-
versititsstadt Cambridge. Sein
Name Edward George:  www.
littlesamson.co.uk. Diese home-
page ist mit Fotos, Zeichnungen
und Prospekten eine Fund-
grube fiir jedermann, inklusive
einer Einflihrung in die gan-
gigen ModellmaBstabe im Ver-

gleich. Mitte der 90er, kurz vor Bauende, besuchte ich
s Edward dann in seiner Werkstatt zu Hause. Die Frau bat
bty zum Tee. Doch mich interessierten wie immer in erster
= Linie die Maschinen und das mechanische Umfeld.
e Es gab viel zum Bestaunen und einen Folgetermin in

6 Wochen zur Probefahrt mit
der brandneuen, dann fertig
verkleideten Maschine wurde
vereinbart. Der Maschinenna-
men war gut gewéhlit: GALAN-
THUS - Iat., Snowdrop — engl.,
auf deutsch: Schneegléckchen,
Beim anschlieBenden Teege-
spréch flihrte Edward aus, dass
er in den letzten gut 12 Jahren
mehrfach mit Maschine plus
Werkstatt umgezogen sei, ganz
nebenbei seine Frau ihm einen
Jungen und ein Madchen ge-
schenkt habe und die Maschine
trotzdem Fortschritte machte.
Dampfmodellbau — in GroBbri-
tannien ein gelebtes, familien-
freundliches, Hobby!

HalbgroBer Wallis Steevens Dampftraktor Galanthus konnte er damals nur

im engen Umkreis betreiben, da
er selbst bis heute (iber kein adaquates eigenes Trans-
portmittel verfiigt. Doch das beunruhigte ihn keinesfalls!
Ihm ging es nur um das Unikat! Gliicklicherweise fand
sich langfristig ein zuverlassiger Spediteur zum Trans-
port der Maschine. Auf der GREAT DORSET Steam
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Fair ist Edward auch seit etwa sechs Jahren alleinver-
antwortlich fir die Modellseiten in der Veranstaltungsbro-
schire und die Maschine ist seitdem zumindest standig
anwesend. Edward allerdings oft von Mittwoch bis Frei-
tag berufsbedingt in Cambridge! Und am Modellabend
(meist Donnerstagabend) in Dorset wird Galanthus mit
montierten Seitenverkleidungen, verlangertem Vordach,
Dynamo samt aufgesetztem Vorbau im Schaustellerstil
beleuchtet ausgestelli.

Auf dem StraBen- und Betriebstest von Galanthus 1995
gab es Wochen spater fir mich am Steuer auf einem
Gartenstuhl, der normalerweise der Lady des Hauses
diente, durch die Grafschaft Cambridgeshire eine ruhige,
sanfte Fahrt. Die doppelt gekropfte Kurbelwelle an den
Verbundzylindern arbeitete anscheinend belastungsarm
und absolut gerduschlos. Auch der Langsamstlauf abso-
lut rund, vorwérts und riickwarts herrschie Auspuffschlag-
gleichklang! Das Erkennungszeichen von perfekter Aus-
richtung der Kurbelwelle und gutem Zusammenspiel mit
Lager, Kreuzkopf, Ventilen, Zylinder etc. Die ungleich
schwierigere Sitzposition auf halbgroBen Maschinen mit
modellkorrekter Dachhdhe war akzeptabel. Ein hinteres
kleines Schiebedach erméglicht gedffnet den Blick auf
und unter das Dach. Bei regnerischem Pubwetter hat
man die Wahl, das Regenwasser vorne oder hinten am
Hals unter das Hemd eindampfen zu lassen. Aber ab-
solute Korrektheit im Detail geht Edward nun mal vor!
Das Modell zeigt Spezialisten exakt die gleichen kleinen
Macken, die auch die groBe Maschine hat!

Auf der internationalen Modell Engineershow in London
war im Winter danach die 1. éffentliche Vorstellung der
Maschine. Galantus gewann natlrlich auf Anhieb die
ungeteilte Publikums- und Spezialistengunst und die
Goldmedaille. Dort trugen englische Fachleute wie Len
Crane mehrfach den Wunsch an Edward heran, (iber die
perfekte Konstruktion und die ebensolche Ausflihrung
ein wegweisendes Buch in GroBbritannien zu schreiben.
Nach einiger Bedenkzeit und weiteren gut zwei Jahren
war es dann so weit. Das bislang beste, ausgiebig be-
bilderte Standardwerk (iber 230 Seiten ber Galanthus
und die Finessen beim StraBendampfmaschinenmodell-
bau entstand. Selbst Kochrezepte in der Rauchkammer
haben darin ein eigenes Kapitel! Und nicht nur Silber-
papierfolienkartoffeln a la Feflo! Zwischenzeitlich nicht
mehr im Handel aber auf An-
frage bei Edward oder mir
noch erhaltlich. Doch wie ging
es mit dem Fortschritt bei Ed-
ward weiter? Natlrlich war al-
len Spezialisten schnell klar,
dass solch ein komplexes
Modell nur sehr selten ge-
baut werden wirde. Zu auf-
wendig und aus den gut 2
Tonnen Leergewicht leiten
sich die Folgeprobleme des
Transportes und der Unter-
bringung flir den ,average
Joe' unter den Dampfmo-
dellbauern her. Auch in
GroBbritannien habe ich
ein derartiges Modell seit-
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dem anderweitig noch nie entdeckt! So ‘
entwickelte Edward zu Befruchtung der |
Szene danach kleine und kleinere Mo- |
delle von verschiedenen Vorbildfirmen,
GroBen und Schwierigkeitsgraden. Vom
personenbefordernden Mini-Dampftraktor
Samson mit Gussradern in den MaBsta-
ben 3, 4 und 6 inch, bis zum halbgrof3en,
real splrbar gefederten 6 inch Gold Medal

Das ,Galantus*-Buch
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